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MarelliMotori es una sociedad del grupo FKI presente a
nivel mundial en el sector de la generacién, transmision y
distribucion de energia eléctrica. Con la experiencia acu-
mulada en mas de 100 afios de actividad, MarelliMotori
es sinénimo de calidad y prestigio en la prodiccion de
maquinas eléctricas rotativas.

MarelliMotori is part of the FKI group of companies serving
the world in the sectors of power generation, transmission
and distribution. With over one hundred years of experience,
MarelliMotori is a name synonymous with Quality and
Manufacturing Excellence in the production of rotating
machines.

Nuestro productos responden a la mas elevada exigencia
del mercado con la garantia de un servicio y un soporte
técnico de parte de personal altamente cualificado. La
flexibilidad y la eficacia de las soluciones ofrecidas completan
la Total Satisfaccion del Cliente, la meta de MarelliMotori.

Our products are backed by an organisation of skilled
people dedicated to providing the high standard of design,
sales, service and technical support demanded by our
customers. Our ability to offer flexible and rapid solutions
is an integral part of achieving MarelliMotori’s goal of
Total Customer Satisfaction.

MarelliMotori es un fabricante preferente en el sector
industrial, petroquimico y marino, ofreciendo una gama
completa de motores y generadores standard y especiales
en baja y media tension.

MarelliMotori is recognised as a leading supplier to the
Industrial, Petrochemical and Marine sectors, offering a
complete range of standard and custom solutions for low
and medium voltage motors and generators.
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METODO DE CODIFICACION DE LOS MOTORES / PRODUCT CODE STRUCTURE

Los productos Marelli Motori se identifican por un cédigo de 13 caracteres indicados en la placa de
caracteristicas principal del motor, segun el criterio de codificacién indicado a continuacién.

MarelliMotori products are identified by a 13-digit code shown on the nameplate. The code is constructed as

follows.
I Ejecucion Descripcion
Execution Description
- - C |Una Velocidad Aplicacion Industrial
odigo kel Single Polarity Industrial Applications
Code Material D 5 g ocid c‘:' AUI‘ _,p'T dustiial
A Aluminio Double Polariy Industial Applications
Aluminium = > i dy gﬁM
B Fundicion (315-400) e P e
Cast Iron (315-400) . LD rem— .
M Una velocidad Aplicacion marina
A Single Polarity Marine Applications
P Dos velocidades Aplicacion marina
Double Polarity Marine Applications
Revisién Serie N (i) Una velocidad Ejecucion Ex-n A1l T3
Design Revision Single Polarity Ex-n A Il T3
F (i) |Una velocidad Ejecucién Autoventilada para Inverter
Single Polarity Self Ventilated for Inverter Application
S (i) Una velocidad Ejecucién Servoventilada para Inverter
Single Polarity Forced Ventilation for Inverter Application
X (i) Una velocidad Ejecucion EEx-e
Single Polarity EEx-e Execution
‘ (i) Valido s6lo para la serie 355-400 / Valid only for 355-400 series
Codigo Una velocidad Frec.
Code Single Polarity
|AI4IC[1 16]7|2[AIOIOIOI1 |OI Triangulo | Estrella | Hz
: i ! Delta Star
» 08 220 380 60
Cddigo | Tamaino | Cddigo| Tamarfio h 10 290 280 50
Code | Frame Size| Code | Fame Size 12 240 415 50
gg S? ;g ;gg Cédigo Variante 15 290 500 50
Ver pagina siguiente 16 400 50
08 80 22 225 Option Code 17 230 400 | 50
09 80 25 250 See next Page 20 380 50
10 100 28 280
21 415 50
11 112 31 315 24 500 50
13 132 35 355 % 380 50
16 160 40 400 - -
Codigo | Dos velocidades | Frec.
Code Double Polarity Hz
44 380 50
Cédigo / Code <+
o[1[2]3]a]5]6][7][8
T ~ Letra Forma
emara Constructiva
Frame Size Letter Mounting
63-3158 5 M L > . -
315M M |
355 LA-LB | LC-LF B B5
400 L
0 | c Bi4
S: Carcasa corta / Short housing
M: Carcasa media / Medium housing
L : Carcasa larga/ Long housing v D BaED
Polaridad E B3/B14
Polarity
Una velocidad Dos velocidades Q Vi
Single Double
1 | 2 Polos / Poles | 5 | 2-4 Polos / Poles \ Ve
2 | 4 Polos / Poles | 6 | 4-8 Polos / Poles T V5
3 | 6 Polos / Poles | 7 | 4-6 Polos / Poles
4 | 8 Polos / Poles | 8 | 6-8 Polos / Poles X VINS
5 | 10 Polos / Poles| 9 | Otros / Other
6 | 12 Polos / Poles s Fonoa Eapecial
Special Mounting
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VARIANTE CODIGOS / OPTION CODES

Tamanos donde

N Variantes - Option b g P:gg;a
Applicable
El simbolo evidencia la variante especifica en la pagina indicada.
The specific option is highlighted by the symbol in the given page.
100 |Aislamiento clase H / Insulation class H 63 - 400 7
102 [N° 9 bomes/ N°9 terminals 63 - 400 /
103 |N° 12 bornes / N° 12 terminals 63 - 400 /
104 |Salida directa de cables de 1000 mm / Fflying leads L = 1000 mm 63 - 400 /
107 |Tratamiento del bobinado para ambiente himedo y corrosivo / Tropicalisation 63 - 400 9
108 |Sondas anticondensacion, con terminal en caja principal / Anticondensation heaters, with terminals in main terminal box 100 - 400 24
109 |Sondas anticondensacion, con terminal en caja separada / Anticondensation heaters, with terminals in auxiliary terminal box 160 - 400 24
110 |Protector bi-metdlico con terminal en caja principal / Bi-metal cut-out switch with terminals in main terminal box 63-315 25, 26
111 |Sondas PTC con terminal en caja principal / PTC thermistors with terminals in main terminal box 63 - 400 25, 26
112 |Sondas PT100 con terminal en caja principal / PT100 thermodetectors with terminals in main terminal box 160 - 400 25, 26
113 |Protector bi-metdlico con terminal en caja separada / Bi-metal cut-out switch with terminals in auxiliary terminal box 160 - 315 25, 26
114 |Sondas PTC con terminal en caja separada / PTC thermistors with terminals in auxiliary terminal box 160 - 400 25, 26
115 |Sondas PT100 con terminal en caja separada / PT100 thermodetectors with terminals in main terminal box 3155 -400 25, 26
122 |Sondas PT100 en los cojinetes / Thermodetectors PT100 in bearings 280 - 400 26
125 |(Proteccion IP56 / IP56 protection degree 63 - 400 7
127 |Segundo extremo de eje / Second shaft end 63 - 400 47
128 |Cojinetes estancos / Sealed bearings 63 - 250 /
129 |Cojinetes de rodillos lado D / Roller bearing on D-end ;gg : 42128 20
130 [Retén de aceite / Ol seal 63 - 400 /
131 |Drenaje anticondensacién con tapon / Drainage hole with tap 63 - 400 24
132 |Vibracion para grado R/ R grade vibration level 63 - 400 12
133 |Vibracién para grado S / S grade vibration level 63 - 400 12
134 |Ventilador en aluminio / Alluminium alloy fan 63 - 132 /
135 |Caperuza de nylon / Fan cover for textile manufacturers 160 - 250 /
137 |Para bajas temperaturas -25°C+ -40°C / Low temperature duty -25°C+ -40°C 63 - 400 /
138 |Engrasadores lado D y lado N / D-end and N-end greasing nipples 160 - 250 14
139 |Predisposicion para SPM / Arrangement for SPM 160 - 400 /
154 |Predisposicion para dinamo tacométrica / Arrangment for tachometer 160 - 400 /
159 |Con dinamo tacométrica / Complete with tachometer 160 - 315 /
160 |Predisposicién para encoder standard / Arrangement for encoder standard type 100 - 400 /
161 |Con encoder standard / Complete with encoder standard type 100 - 400 /
170 |Caperuza paralluvias para forma V1 / Anti rain canopy 63 - 400 /
175 |Cojinete aislado lado N / Insulated bearing on N-end 280 - 400 33
177 |Ventilacion asistida / Forced ventilation 100 - 400 11, 32
178 |Aislamiento superior para alimentacion del inverter / Enhanced insulation system for inverter application 315M - 400 33
179 |Ventilador especial para reduccién del nivel de ruido / Special fan for reduced noise level 255 - 400 13
304 |Tensién y/o frecuencia especial / Special voltage and/or frequency 63 - 400 38
312 |Agujeros especiales entrada cable / Special cable entry 63 - 400 /
313 |Prensaestopas en latén / Brass cableglands 63 - 400 /
919 |Color no standard RAL - (Standard = RAL 5010) / Non-standard RAL paint colour - (Std = RAL 5070) 63 - 400 9
930 |Ciclo de pintura para ambiente corrosivo / Special painting process for agressive environments 63 - 400 9
& MareliMotori 5




NORMAS / STANDARDS

International Nacional

Titulo / Title Standard Standard

CARACTERISTICAS NOMINALES Y DE FUNCIONAMIENTO

RATING AND PERFORMANCE IEC80034 -1, || “CEIEN.CO03¢=

METODO DE DETERMINACION DE LAS PERDIDAS Y DEL RENDIMIENTO

IE 4 -2 | EN -2
METHODS FOR DETERMINING LOSSES AND EFFICIENCY i SE £0034

CLASIFICACION DE LOS GRADOS DE PROTECCION (CODIGO IP)

CLASSIFICATION OF DEGREES OF PROTECTION (IP CODE) ESen s | SEepess

METODO DE REFRIGERACION (CODIGO IC)

IEC 60034 - CEI EN 60034 -
METHODS OF COOLING (IC CODE) 60034 -6 34-6

CLASIFICACION FORMAS CONSTRUCTIVAS Y TIPOS DE INSTALACION (CODIGO IM)

IEC 60034 - 7 CEI EN 60034 - 7
CLASSIFICATION OF TYPE OF CONSTRUCTION AND MOUNTING ARRANGEMENT (IM CODE)

MARCADO DE LOS TERMINALES Y SENTIDO DE ROTACION

TERMINAL MARKINGS AND DIRECTION OF ROTATION EC 60034 -8 CEl2-8

NIVEL DE RUIDOS

NOISE LIMITS IEC 60034 - 9 CEI EN 60034 - 9

PROTECCION TERMICA EN LA MAQUINA

BUILT-IN THERMAL PROTECTION IECH0Re=1 i

PRESTACIONES ELECTRICAS DE LAS MAQUINAS ELECTRICAS ROTATIVAS EN EL
ARBANQUE IEC 60034 - 12 | CEI EN 60034 - 12
STARTING PERFORMANCE OF ROTATING ELECTRICAL MACHINES

VIBRACIONES MECANICAS

IEC 60034 - 14 | CEI EN 60034 - 14
MECHANICAL VIBRATION

TENSIONES STANDARD

STANDARD VOLTAGES ECLE00S9 -
DIMENSIONES Y POTENGCIAS DE LAS MAQUINAS ELECTRICAS E— UNEL 13116/
DIMENSIONS AND OUTPUTS FOR ELECTRICAL MACHINES UNEL 13119
MARCADO CE / CE MARK

Los motores eléctricos descritos en el presente catalogo estan fabricados de acuerdo a la normativa europea actual y a las
directivas comunitarias:

e 89/336/CEE Directiva compatibilidad electromagnetica

e 73/23/CEE Directiva Baja tension

e B89/392/CEE Directiva maquinas
Si los mismos no estan dotados con el marcado CE no pueden circular en el ambito de la Europa Comunitaria.

The electric motors described in this catalogue are designed and manufactured in accordance with harmonised European
standards. They conform to the applicable European Community directives, specifically:

e 89/336/CEE Electromagnetic Compatibility Directive

o 73/23/CEE Low Volitage Directive

e 89/392/CEE Machine Directive
The motors are stamped with the CE mark, which allows for free trade in the area covered by the European Community .

AHORRO ENERGETICO / ENERGY SAVING

MarelliMotori ha suscrito voluntariamente el acuerdo entre el CEMEP y la Comisidon Europea que establece un criterio de
clasificacion del rendimiento energético para motores trifasicos de jaula de ardilla, cerrados, desde 1,1 a 90KW, 2 y 4 polos,
a 400V 50Hz, servicio S1, en ejecucion standard, identificados con el simbolo eff1, eff2 y eff3, en orden decreciente. La
sustitucion de motores normales por estos motores permite las siguientes ventajas:

» Unaumento de la vida del motor y de los cojinetes, asociado a la reduccion de la sobretemperatura de

funcionamiento.
 Una mejor capacidad del motor para funcionar con variacion de tension y con formas de ondas distorsionadas.
 Una mayor resistencia a las condiciones de sobrecarga.

MarelliMotori have undersigned the voluntary agreement with the CEMEP who, in co-operation with the European
Commission, designated energy efficiency classes for three phase squirrel cage induction motors, TEFC, 1.1 to 90kW, 2 and
4 pole, rated for 400V, 50Hz, S1 duty in standard design. These classes are identified as eff1, eff2 and eff3 in descending
order. The replacement of standard motors with these new designs will lead to the following benefits:

* Increased lifetime of the motor and its bearings, due to reduced operating temperatures.

* Better capability of the motor to run under voltage variations, poor voltage and current wave shapes.

e Increased resistance to handle overload conditions.
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CARACTERISTICAS TECNICAS / TECHNICAL CHARACTERISTICS:

Servicio Continuo S1/ Continuous duty S1:

El tipo de servicio viene definido por los simbolos $1...S9, de acuerdo a la norma IEC 60034-1. El servicio continuo S1 se
refiere al funcionamiento con carga constante en un tiempo suficiente para alcanzar el equilibrio térmico.

The type of duty is indicated by the symbols S1...5S9 as defined in standard IEC 60034-1. Duty type S1 refers to operation at
a constant load maintained for sufficient time to allow the machine to reach thermal equilibriumn.

Grado de Proteccion IP55 / Degree of Protection IP55

Los motores standard tienen grado de proteccion IP55, donde:

5 (primer nimero)

proteccion suficiente para impedir la entrada de polvo en cantidad que pueda interferir en el buen funcionamiento del motor
5 (segundo numero)

proteccion suficiente para evitar que chorro de agua en cualquier direccion pueda afectar al funcionamiento del motor

The motors in standard execution have IP55 protection degree, where:

5 (first number in code):

Ingress of dust is not totally prevented but dust does not enter in sufficient quantity to interfere with satisfactory operation of
the machine.

5 (second number in code):

Water projected against the machine from a nozzle from any direction has no harmful effect.

& 125

Los motores pueden construirse con grado de proteccion IP56 (motor protegido contra olas de mar) bajo demanda
IP56 protection can be provided upon request.

Clase de aislamiento F / Insulation class F:

La clase de aislamiento F soporta una sobretemperatura igual a 105K medida con el método de la variacién de resistencia y
temperatura maxima en el punto mas caliente de la maguina igual a 155°C. La relacion de los materiales y el tipo de
impregnacién permiten el uso de estos motores en climas tropicales, para servicios con fuertes vibraciones y notables
variaciones térmicas.

Class F insulation systems are utilised in MarelliMotori motors. This is the most common requirement among the industry
today. The class F insulation system allows a temperature rise of 105K, measured by the resistance variation method, and a
maximum hot spot temperature value of 155°C. The materials and the impregnation systems used make these motors suitable
for use in tropical environments, for applications with high vibrations and for applications with high thermal variations.

& 100

Los motores pueden construirse con clase de aislamiento H, bajo demanda.
Insulation class H can be provided upon request.

Clase de sobretemperatura compatible con la clase B / Temperature rise compatible with class B:

La clase B soporta una sobretemperatura maxima del bobinado igual a 80K en condiciones de funcionamiento normales
(tension, frecuencia, cargas nominales), a temperatura ambiente maxima de 40°C y altitud inferior a los 1000m s.n.m.

Class B rise allows a maximum winding temperature rise of 80K under normal running conditions (rated voltage, frequency
and load) with maximum ambient temperature of 40°C and altitude below 1000m a.s.l.

Instalacion < 1000m s.n.m. / Installation < 1000m a.s.l.:

Las prestaciones indicadas en la tabla del presente catalogo se refieren a motores operando en servicio continuo, con
alimentacién a tension y frecuencia nominales y temperatura ambiente méaxima 40°C y altitud hasta 1000m s.n.m. Para
condiciones ambientales distintas, la potencia que se puede conseguir se obtiene aplicando los factores correctos indicados
en la tabla de la pagina 39.

The performance of standard motors is considered at a maximum height of 1000m above sea level (a.s.l.) with motors running
in continuous duty, at nominal voltage and frequency and a maximum ambient temperature of 40°C. The table displayed on
page 39 gives the performance variations of the motors when utilised in other conditions.
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PLACA DE CARACTERISTICAS / RATING PLATES

Todos los motores en ejecucion standard hasta el tamafo 250 llevan placa de caracteristicas de aluminio. Para
ejecuciones con especialidad constructiva es posible fabricar la placa de caracteristicas en acero inoxidable. Los
motores a partir del tamafio 280 llevan placa de caracteristicas en acero inoxidable. Todas las placas de caracteristicas
estan marcadas mediante incisiones laser y contienen los datos caracteristicos de la maguina electrica de acuerdo con

la tipologia abajo indicada.

Los motores sujetos a la clasificacion “EFF” llevaran el simbolo de la clase de rendimiento en la placa de caracteristicas

principal.

En los motores a partir del tamario 160, donde se requieran engrasadores o0 en ejecuciones especiales, los datos del
engrase se indican en la tarjeta principal.

All motors in standard execution up to frame size 250 are supplied with aluminium identification plates, however stainless
steel plates may be supplied depending on special execution. Frame sizes 280 and above are supplied with stainless
steel identification plates. All identification plates are laser engraved with data as shown in the following standard

typologies.

Motors subject to efficiency classification "EFF” have the correspondent band label on the nameplate.

All motors supplied with regreasing systems have regreasing data shown on the main nameplate.

132 ) MA:
Tamaiio Cadigo longitud paquete estator 4
Frame size Stator core length code Polaridad

MA:

/ Polarity

Serie motores e \ /
Motor series \ relliMotaofi
M A IN T ¥

"\ o
60034 - 1 . cop:
IEC 31-1 Cadigo de 13 caracteres
— |3 digit product code

MOT.3 = MA 132 MA 4 - B3 COD. A4C1332A00017 —€—

N°

- lCL. F IP 55

LCL.: e _ kg 58
Clase de aislamiento 6308 - 272 . 6208 - 27 Q}
Insulation class h g

AV Hz \X\A Y kw min” | cos Q
2, | 400 50 26 15,3 7.5 1450 0,81
265 460 60 26 8 1750 0,79
/ 220-240/380-420V-50HZ-28/16A 44D\ X - 60HZ - 15A — 7, 9KW
h: \__ AD OGNI ASSIEM RIPHIST, IL GRASS0 SU ACCOPP. - BEFORE ASSEMGLY RENEW GREASE ON SHOULDERS )
Intervalo de lubrificacién TAMANOS 63 - 3158
(en horas de trabajo) FRAME SIZES 63 - 3158

Regreasing interval
(in running hours)

g
Cantidad de grasa para cada re-lubrificacién
Quantity of grease each regreasing
{in g)

<
MarelliMotori EN60034-1 c €
MADE IN ITALY IEC 34-1
MOT.3~ B4C 315MC 4-B3 COD. B4C3152A00016
N° ICL. F P55
S 1 kg 812

BEACON 3 ESSO

+ NU 2219-EC - C3 6316 - C3
1200 h 30 g -

A V Y |Hz A
400 - 50 286
460 - 60 278

AD OGNI ASSIEM.RIPRIST. IL GRASSO SU ACCOPF.

TAMANOS 315M
FRAME SIZES 315M

kW min”
- 160 1485
- 176 1785

- BEFORE ASSEMBLY RENEW GREASE ON SHOULDERS

cos ¢
0.85
0.84

MarelliMotori ENG60034-1 c €

IEC 34-1

MADE IN ITALY

MOT.3~ B5C355LD2-B3 COD. B5C3531A00016

N° I.CL. F IP 55
S 1 kg 2180
A V Y |Hz A kW min’ cos @
400 - 50 666 - 400 2980 0,90
6317 - C3 6317 - C3
3500 h 30 9 . BEACON 3 ESSO

\_ _AD OGNI ASSIEM RIPRIST, IL GRASSO SU ACCOPP. - BEFORE ASSEMBLY RENEW GREASE ON SHOULDERS

S

TAMANOS 355 - 400
FRAME SIZES 355 - 400
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TRATAMIENTO DE PROTECCION / PROTECTIVE TREATMENT

SUPERFICIE EXTERNA / EXTERNAL SURFACES

El ciclo de pintado standard consiste en la aplicacién de pintura epoxi vinilica/poliuretanica: los espesores adoptados
garantizan una optima resistencia ambiental. El color del acabado standard es RAL5010.

The standard painting process consists of epoxy vinylpolyurethane paint: of a thickness used to ensure an optimum
environmental resistance. Standard finishing paint colour is RAL 5010.

& 930

Un ciclo de pintado especial consistente en la aplicacion de un extracto de pintura epoxi-vinilica y de un extracto de
pintura poliacrilica esta disponible bajo demanda. Este ciclo esta indicado particularmente para:

Ambiente con presencia de salpicaduras de liquidos acidos o basicos;
La intemperie con exposicion a la salinidad;

Instalaciones navales sobre y bajo cubierta;

Ambiente con presencia de gas anhidrico.

A special painting process, consisting of epoxy vinyl paint followed by polyacrilic paint is available on request.
This process is particularly recommended for:

Environments where acids or basic liquids are present;
Outdoor installations where salt is present;

Marine applications,

Environments where anhydridic gases are present.

&o19

Bajo demanda estan disponibles como variante los colos previstos en la tabla RAL y MUNSELL.

Other RAL and MUNSELL colours are available on request.

Descripcion Ciclo Caracteristicas Espesor
Description Process Characteristics Thickness
Pintura bicomponente a base de resina epoxidica modificada
standard F96833 . . . . =50 um
Pi Two component paint formulated with solid epoxy resins
intado 4 T .
Painting modified with vinyl polyamide catalysers
Bajo demanda | Standard + una mano de pintura poliacrilica con catalizador
On request Standard + additional polyacrilic coat formulated with 2200 um
F96819 an aromatic semialiphatic catalyser
. standard RAL 5010
Color final
Finishing paint | Bajo demanda Tabla RAL & MUNSELL
On request RAL & MUNSELL colours

SUPERFICIE INTERNA / INTERNAL SURFACES

Todas las partes internas de los motores a partir del tamafno 280 estan sometidas al tratamiento de tropicalizacion
consistente en la aplicacion de un esmalte aislante apto para preservar los motores de fendmenos corrosivos debido a
la presencia de himedad y de agentes agresivos.

All internal surfaces of motors from 280 frame size are tropicalised with an insulating enamel to prevent motor corrosion
due to humidity and agressive substances.

& 107

El tratamiento de tropicalizacion se puede aplicar bajo demanda a los motores tamafios 63 a 250.

Tropicalisation can also be applied to motors from 63 to 250 frame size on request.
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FORMAS CONSTRUCTIVAS /| MOUNTINGS AND POSITIONS

La forma constructiva IEC 60034-7 relativa a los motores standard estan indicadas en la tabla siguiente con los cédigos:

Mountings and positions are defined by the following codes according to IEC 60034-7:

Cadigo | (Simplificado)
Code | (Simplified)

i

[ l
B: Horizontal — V: Vertical Cédigo montaje
B: Horizontal — V: Vertical Mounting code

Cddigo Il (Completo)
Code Il (Complete)
Mm__ — —

Tipo extremidad eje
Type of shaft extension
(1-9)

Categoria de forma constructiva
Mounting category

(1-9) Dispositivo de montaje

Mounting arrangement

Tamaiio / Frame Size

IEC 60034-7

63 +112
132
160 +250

Cddigo | | Cadigo Il

Tamano / Frame Size

IEC 60034-7

280 +315
355
400

63 +112
132
160 +250
280 +315
355
400

Codigo | | Cadigo Il

Code | Code Il Code | Code Il
-I:l—_]
IM B3 IM 1001 ] o oo o o @ IM V1 IM 3011 ® o o o o @
T
1) 2)
--I:l—1
IMB35 | IM 2001 : INEIEIE NI AE IMV15 | IM 2011 AR A AE AR B )
1)2) 1) 2)
-l:l—j
IM B34 IM 2101 E{ ] e e IM V3 IM 3031 | ® @ @| X | X | X
1)3)
JZI__‘|
IMB5 | IM3001 | & o @ |e@| X |X|X IMV36 | IM2031 e @@ | X |X|X

IM B6 IM 1051

IM V5 IM 1011

IM B7 IM 1061

IM V6 IM 1031

IM B8 IM 1071 oo @ | X|X|X IMV18 | IM3611 ol e
3) i
-I:I__]
IM B14 IM 3601 E[ ] [ BN ] IM V19 IM 3631 ' BN )
B
3) 3
1)  Motores con patas / Motors with feet @ Standard

2)  Motores con brida: agujeros pasantes / Flanged Motor: unthreaded through holes X Consultar MarelliMotori / Consult MarelliMotori
3) Motores con brida: agujeros roscados / Flanged Motor: threaded dead holes

Para otras formas constructivas consultar IEC 60034-7 / For other designations refer to IEC 60034-7.
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REFRIGERACION / COOLING

La definicién del método de refrigeracion procede del cédigo IC (International Cooling), de acuerdo con la norma IEC
60034-6.

The designation of cooling method is given by IC (International Cooling) code, according to IEC 60034-6.

Disposicion del circuito

Circuit Arrangement

Método de circulacion del fluido de
enfriamiento primario

Cédigo | (Simplificado) / Met;rod ;fvgufd circulation for the primary
Code I (Simplified) ~ 'C = " — sl t

Método de circulacion del fluido de
enfriamiento secundario

Method of fluid circulation for the
secondary cooling fluid.

Los motores en ejecucién standard de los tamanos 63 a 400 se caracterizan con el método de refrigeracién IC 411, con
ventilador radial bidireccional. Todos los motores se pueden construir con sistema de refrigeracion IC 418 bajo
demanda.

Motors in standard execution of frame sizes from 63 to 400 are supplied with IC 411 cooling systems, incorporating a
bi-directional fan. All frame sizes can be supplied with cooling system IC 418 on request.

Q177

Bajo demanda, los motores tamanos 90 a 400 pueden construirse con la modalidad de refrigeracion IC 416.

Motors with frame sizes from 90 to 400 can be supplied with cooling system IC 416 on request.

Motor autoventilado.

Magquina cerrada, con aletas externas. [ |
IC 411 Ventilador externo montado en el eje del motor. 7-'3——1.3—\%—
| e | ——
|
Standard Self ventilating motor. — —-"jl—
Enclosed machine. Externally finned. -

External shaft-mounted fan.

Motor con ventilacion asistida. ]
IC 416 Maguina cerrada, con aletas externas. =0
Ventilador independiente montado bajo la caperuza. |
Bajo ki e H e r— - !
demanda Motor with assisted ventilation. ——— %i
On request Enclosed machine. Externally finned. Independent external = Sy
fan mounted inside the fan cover.
Motor con ventilacion externa. ]
IC 418 Maquina cerrada, con aletas externas. Refrigeracién =
asegurada mediante un dispositivo no montado en el motor. D—
Bajo § i e
demanda” Motor with external ventilation. =

On request | Enclosed machine. Externally finned. Ventilation provided by
air flowing from the driven system.

1) Consultar a Marelli Motori / Consult Marelli Motori
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MATERIALES / MATERIALS

Los motores Marelli Motori estan fabricados con componentes mecanicos utilizando los materiales indicados en la siguiente
tabla:

The mechanical components used in MarelliMotori motors are made of the materials shown in the table below.

Componentes Tamano / Frame size
Components 63-132 | 160 - 180M | 180L - 200 225 - 280 3158 315M 355 400
2 polos Fundicion Fundicién
Carcasa 2 poles Aluminio Cast iron Cast lron
Frame > 4 polos Aluminium Aluminio
>4 poles Aluminium
Lado D B3 Aluminio Fundicién
D-end B3 Aluminium Cast iron
Soportes Lado D B5 Fundicion
Endshields D-end B5 Cast iron
Lado N Aluminio Fundicién
N-end Aluminium Cast iron
Caperuza Acero Vitroresina
Fan cowl Steel Fibreglass
2 polos Poliamida
Ventilador 2 poles Polipropileno Poliamida Polyamide
Fan =>4 polos Polypropylene Polyamide Aluminio
24 poles Aluminium
Caja de bornes Aluminio Acero Fundicién
Terminal Box Aluminium Steel Cast iron

EQUILIBRADO Y GRADO DE VIBRACION / BALANCING AND VIBRATION GRADES

Los motores estan equilibrados dinamicamente con media chaveta aplicada en el extremo del eje, segun la norma

IEC 60034-14 y tienen un grado de vibracion normal (N) en ejecucién standard.

La tabla siguiente indica los limites de la intensidad de vibracion para las diversas alturas de eje.

Vibraciones mas elevadas pueden producirse en el motor instalado , a causa de varios factores, como una bancada o base
no adecuada o vibraciones producidas por parte del sistema accionado. En este caso se debe profundizar mas en la
verificacion de cada componente de la instalacion.

The motors are dynamically balanced with a half key applied to the shaft extension in accordance with standard IEC 60034-14 to
vibration severity grade normal (N) in standard execution.

The following table indicates the maximum vibration grades with respect to the varying shaft heights.

Large vibrations may occur on motors installed at site, due to various factors such as unsuitable foundations or reactions caused
by the driven load. In such cases checks should also be carried out on each element of the installation.

& 132,133

Bajo demanda pueden construirse los motores con grado de vibracion reducido (R) y especial (S).

Motors can be supplied with either a reduced (R) or a special (S) vibration level on request.

Grado de vibracion |Velocidad nomimal Valores eficaces maximos de la velocidad de vibracién por
Vibration grade Rated speed altura de eje H en mm.
[min™"] Maximum rms value of vibration speed for shaft height H in mm.
[mm/s]
N 63<H<132 132 <H <225 250 <H <400
normal / normal 600 - 3600 1,8 2,8 3,5
R 600 - 1800 0,71 1,12 1,8
reducido / reduced > 1800 - 3600 1,12 1,8 2,8
S 600 - 1800 0,45 0,71 1,12
especial / special > 1800 - 3600 0,71 1,12 1,8

La instrumentacion puede tener una tolerancia del + 10%. / The instrumentation can have a measurement tolerance of + 10%.
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ACOPLAMIENTO / COUPLING

El acoplamiento realizado con junta elastica o flexible debe ser efectuado correctamente para evitar la transmision de

empujes axiales y/o radiales en el eje y en los cojinetes del motor. Por lo que se refiere al acoplamiento por correas, los

esfuerzos radiales admisibles pueden ser verificados en la tabla de la pagina 19.

Elastic or flexible couplings have to be correctly effected in order to avoid the transmission of axial and/or radial loads to
the motor shaft and bearings. The permissible radial loads with regards to belt coupling are indicated in the table

on pages 19.

NIVEL DE RUIDOS / NOISE

La tabla siguiente indica los valores medios de nivel de ruidos a presion (LpA) y a potencia sonora (LwA), medida a un
metro de distancia de la maquina y ponderado segtin la curva A (norma 1SO R 1680). Todos los valores indicados son
con motores funcionando en vacio, tolerancia 3dB(A). Para funcionamiento a 60Hz, aumentar el valor de presion y de
potencia sonora 4dB(A) aproximadamente.

The following table contains the medium values of A-sound pressure level (LpA) and A-sound power level (LwA),
measured at a one metre distance according to standard ISO R 1680. The sound levels are measured in no-load
conditions and have tolerances of 3dB(A). At 60Hz the values of sound pressure increase by approximately 4dB(A).

Q179

Para reducir el nivel de ruido es posible montar un ventilador especial, a partir del tamano 225, bajo demanda.

Para la verificacion de eventuales reducciones, consultar a Marelli Motori.

To reduce noise levels, a special fan can be fitted to motors from frame size 225 on request.
To check possible corresponding deratings, consult Marelli Motori.

Tamarnio Presion sonora A (LpA) — Potencia sonora A (LwA) [dB(A)]
Frame size A-sound pressure level (LpA) — A-sound power level (LwA) [dB(A)]
2 polos / 2 poles 4 polos / 4 poles 6 polos / 6 poles 8 polos / 8 poles
LpA LwA LpA LwA LpA LwA LpA LwA

63 53 63 48 58 50 60 : =
71 58 68 49 59 52 62 52 62
80 62 72 49 59 53 63 53 63
90 66 76 49 59 56 66 56 66
100 69 79 56 66 58 68 58 68
112 69 79 56 66 58 68 58 68
132 70 80 58 68 60 70 60 70
160 78 88 65 75 62 72 61 71

180 M 78 88 65 75 @ = . :

180 L 80 91 69 80 63 74 62 73
200 80 91 69 80 63 74 62 73
225 84 95 74 85 66 77 63 74
250 84 95 74 85 66 77 63 74
280 84 95 77 88 72 83 72 83

3158 83 94 77 88 72 83 72 83

315 M 83 95 78 89 74 85 74 85
355 82 94 79 91 743! 87 70 82
400 82 94 81 93 76 88 73 85

@ MarelliMotori
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COJINETES / BEARINGS

La duracion de base tedrica Lion segun la norma I1SO 281/1, de los cojinetes de los motores normasl de serie, construccion
horizontal, sin cargas radiales y axiales anadidas, es superior a 50 000 horas.

La duracion efectiva de los cojinetes esta condicionada a muchos factores y en particular:

O ala duracién de la grasa (particularmente en cojinetes con dos tapas),

O alas condiciones ambientales y a la temperatura de funcionamiento,

O de las cargas externas y de las vibraciones.

Los motores tamafo < 132 llevan cojinetes a bolas de doble proteccion prelubrificado. La correspondiente duracién de la
grasa en funcionamiento normal en los motores horizontales, a 50Hz y a temperatura ambiente maxima de 40°C es igual a
4 10 000 horas de funcionamiento continuo de los motores a 2 polos,

O 20 000 horas de funcionamiento continuo de los motores = 4 polos.

Los motores comprendidos entre los tamanos 160 a 250 llevan cojinetes a bolas de simple proteccion prelubrificados (sin
engrasadores). Los motores a partir tamafo 280 llevan cojinets relubrificadosi (con engrasadores tipo Tecalemit UNI) y la
relativa descarga de la grasa sobrante.

En la tabla siguiente estan indicados los intervalos de lubrificacion de los motores sin engrasadores y los intervalos de
relubrificacién de los motores con engrasadores.

Los valores indicados se refieren al funcionamiento normal con motor horizontal y a una temperatura ambiente de 25°C.

A una temperatura ambiente de 40°C, los motores necesitan de engrase mas frecuente. En este caso los valores indicados
en la tabla siguiente, deben dividirse en dos.

The theoretical lifetime of bearings, Lion according to ISO 281/1 standard, of standard horizontal construction motors, without
external forces (radial and/or axial) is in excess of 50 000 hours.

The lifetime of bearings is determined by multiple factors and specifically by:

Q the lifetime of the grease (mainly on double screen bearings),

QO the environmental conditions and working temperature,

Q the external loads and vibrations.

The motors <132 frame size have double screen prelubricated ball bearings. The correspondent grease life under normal
operating conditions for a motor with horizontal shaft, at 50Hz and maximum ambient temperature of 40°C is

Q 10 000 hours in continuous duty for 2-pole motors,

O 20 000 hours in continuous duty for =4-pole motors.

The motors from 160 to 250 frame size have single screen prelubricated ball bearings (without grease nipples).

The motors from 280 frame size and above have regreasable bearings (with grease nipples Tecalemit UNI type) and the
relative exhausted grease dreinage.

The lubrication intervals of motors without grease nipples and the relabrication intervals of motors with grease nipples are
shown in the tables below.

The shown values refer to normal operating conditions for a motor horizontally mounted in ambient temperature of 25°C.
At 40°C ambient, the motors need more frequent lubrications and the correspondent greasing intervals will be half of those
given in the tables.

Motores sin engrasadores / Motors without grease nipples

Tamaio Intervalos de lubrificacidon [h] / Lubrication intervals [h]
Frame size | 3600 min™ | 3000 min™ | 1800 min™ | 1500 min™ | 1200 min™ | 1000 min™" | 900 min" | 750 min™
160 — 180 14000 15000 24000 28000 28000 36000 36000 36000
200 11000 14000 22000 24000 24000 32000 32000 32000
225 11000 14000 20000 22000 22000 32000 32000 32000
250 10000 11000 19000 22000 22000 28000 28000 28000
Motores con engrasadores / Motors with grease nipples
Tamaiio Intervalos de relubrificacion [h] / Relubrication intervals [h]
Frame size | 3600 min™ | 3000 min™ | 1800 min™ | 1500 min™ | 1200 min™ | 1000 min™ | 900 min" | 750 min™
280 — 3155 5200 5600 2800 3400 3400 5600 5600 6800
315M 4800 5600 2400 2800 2800 4800 4800 6000
355 — 400 5600 7000 12600 14600 16800 18000 18000 18000

&3

Los motores tamano 160 — 250 pueden ser fabricados con engrasadores y con descarga de grasa, bajo demanda.

Motors 160 — 250 frame sizes can be supplied with grease nipples and the relative grease exhausis on request.

Los motores con engrasadores llevan indicado en la placa de caracteristicas el tipo de grasa, la cantidad y los intervalos de

relubrficacion.

The motors with grease nipples have he type of grease, the quantily and the relubrication interval indicated on the nameplate.

@ MarelliMotori




COJINETES DE LOS MOTORES STANDARD / BEARINGS FOR STANDARD MOTORS

Lado D/ D-end Lado N/ N-end

Tipo Tamano Polos Horizontal Vertical Horizontal Vertical
Type Frame size Poles Horizontal Vertical Horizontal Vertical
MA 63 * 6201-2Z 6201-2Z

MA 71 L 4 6202-27 6202-2Z

MA 80 * 6204-27 6204-27

MA 90 * 6205-2Z 6205-2Z

MA 100 g 6206-2Z 6206-2Z

MA 112 g 6306-2Z 6206-2Z

MA 132 * 6308-2Z 6208-2Z

A4C 160 * 6310-Z-C3 6209-Z-C3

A4C 180 M L J 6310-Z-C3 6209-Z-C3

A4C 180 L * 6310-Z-C3 6210-Z-C3

A4C 200 L J 6312-Z-C3 6210-Z-C3

A4C 225 * 6313-Z-C3 6213-Z-C3

A4C 250 * 6314-Z-C3 6213-Z-C3

A4C 280 2 6314-Z-C3 6314-Z-C3

A4C 280 =4 NU 2217-EC-C3 6314-Z-C3

B4C 3158 2 6316-C3 6316-C3

A4C 31568 =4 NU 2217-EC-C3 6314-2-C3

B4C 315 M 2 6316-C3 6316-C3

B4C 315 M 24 NU 2219-EC-C3 6316-C3

B5C 355 2 6317-C3 6317-C3 6317-C3 7317-BE
B5C 355 24 6322-C3 6322-C3 6322-C3 6322-C3
B5C 400 2 6317-C3 6317-C3 6317-C3 7317-BE
B5C 400 LA-LB =4 6322-C3 6322-C3 6322-C3 6322-C3
B5C 400 LC-LD z4 6322-C3 6322-C3 6322-C3 7322-BE

@ - Todos los polos / All poles

POSICIONAMIENTO AXIAL DEL ROTOR / AXIAL ROTOR POSITION

Tamano Disposicion horizontal Disposicion vertical
Frame size Horizontal arrangement Vertical arrangement
63 — 250 Muelle de precarga lado N / Preload washer at N-end
280 - 315 Cojinete bloqueado lado N / Fixed bearing at N-end
355 — 400 Cojinete bloqueado lado D / Fixed bearing at D-end Cojinete bloqueado lado N / Fixed bearing at N-end

Bajo demanda pueden montarse cojinetes de bolas en ambos lados. En este caso los cojinetes deben ser precargados
axialmente como se indica en la figura siguiente.

On request, motors can be supplied with ball bearings on both sides. In these cases the bearings are axially preloaded, as
shown in the following diagrams.

el

//é’

N I

Y

&\\\\\*”‘ _

Lado D (4-8 Polos)
D-end (4-8 poles)

ui

Lado N
N-end

&
Jﬁf’i&

Lado D (4-8 Poli)

D-end (4-8 poles)

'J

B\

\.
oLy \.f

280-315S
Cojinetes a bolas / Ball bearings

Cojinetes a bolas / Ball bearings

Lado N
N-end

315 M
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COJINETES DE LOS MOTORES STANDARD / BEARINGS FOR STANDARD MOTORS

D\

Kw ]l

@ 2y

/

Lado D/ D-end

63-132

NSt

@ 2

)

Lado D/ D-end

Q\\\‘ 4 NW
<A< & //%////4 &

LadoD_(é Polés) / 1‘5—end—(2_ Poles)
280-315S

Lado D [4—@ Pclt_:s) / D-end gz]:_-a Poles)

315 M

A

_ N
W22 N

J QI
P A \

Y
H
H

Lado D
D-end

Lado N
N-end

355-400 Horizontal / 355-400 Horizontal

Lado N
Lado N
355 (2 Polos/Poles)
400 (2 Polos/Poles) 220 (ﬁozﬂgﬁ';&‘%]
400 LC-LD
(4-8 Polos/Poles) (4-8 Polos/Poles)

355-400 Vertical / 355-400 Vertical

1) B4C 315 S2 en ejecucion estandar: cojinetes sin tapa

B4C 315 S2 in standard execution: bearings without shield
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ESFUERZOS AXIALES - FORMA CONSTRUCTIVA HORIZONTAL / AXIAL FORCES - HORIZONTAL

MOUNTING
g L10r=20 000 horas (segun ISO R 281-1) / L10,=20 000 hours (in accordance with ISO R 281-1);
a Frecuencia de alimentacion de 50Hz / Operating frequency 50Hz,
d Fuerza radial externa nula / No external radial forces;
Forma constructiva / Mounting arrangement IM B3, IM B35, IM B34, IM B1 4"
Esfuerzo axial (en N) - J j Esfuerzo axial (en N) = j
Tamarno Axial force (in N) ‘—| J Axial force (in N) = J
Frame size
2 polos 4 polos 6 polos 8 polos 2 polos 4 polos 6 polos 8 polos
2 poles 4 poles 6 poles 8 poles 2 poles 4 poles 6 poles 8 poles
63 250 310 370 / 250 310 370 /
71 275 350 410 460 275 350 410 460
80 450 550 650 730 450 550 650 730
90 485 610 720 810 485 610 720 810
100 670 850 980 1100 690 870 1020 1100
112 990 1200 1450 1600 990 1200 1450 1600
132 1400 1800 2050 2300 1400 1800 2050 2300
160 1100 1400 1600 1800 2200 2800 3200 3500
180 1100 1350 1600 1800 2200 2700 3200 3500
200 1100 1400 1600 1800 2900 3600 4150 4600
225 1900 2300 2700 3000 3300 4000 4600 5200
250 1900 2200 2000 2800 3700 4450 5250 5800
280 3500 4350 5100 5500 3500 4350 5100 5500
3158 3550 4300 5000 5500 3550 4300 5000 5500
315 M 4000 4850 5600 6200 4000 4850 5600 6200
355 LA-LB 2200 6450 7600 8500 2200 6450 7600 8500
855 LC-LF 2000 6000 7000 8000 2000 6000 7000 8000
400 LA 1950 6200 7400 / 1950 6200 7400 /
400 LB 1850 6000 7100 8200 1850 6000 7100 8200
400 LC 1600 5450 6800 8000 1600 5450 6800 8000
400 LD / / 6250 7400 / / 6250 7400

1) Consultar a Marelli Motori para otras forma constructivas / For other mounting arrangements consult Marelli Motori

Los valores correspondientes a los motores funcionando a 60Hz se obtienen reduciendo un 6% los relativos a 50Hz (63-315)

y el 10% (355-400). Para doble velocidad considerar siempre la velocidad superior.

The values corresponding to motors running at 60Hz can be obtained by reducing the shown values of 6% (63-315) and of

10% (355-400).For double speed motors the higher speed should always be considered.

@ MarelliMotori
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ESFUERZOS AXIALES — FORMAS CONSTRUCTIVAS VERTICALES / AXIAL FORCES - VERTICAL
MOUNTING

d L10r=20 000 horas (seguin ISO R 281-1) / L;0n=20 000 hours (in accordance with ISO R 281-1);
d Frecuencia de alimentacion 50Hz / Operating frequency 50Hz;
ud Esfuerzos radiales externos nulos / No external radial forces;
EXTREMO DEL EJE HACIA ABAJO / SHAFT EXTENSION DOWNWARDS
Forma constructiva / Mounting arrangement IM V1, IM V15, IM V18 "
Esfuerzo axial (en N) hacia abajo Esfuerzo axial (en N) hacia arriba .
Tamaiio _ Axial force (i{: N)_ ) Axial force{_in N_) Ij
. in downwards direction in upwards direction
Frame size T
2 polos 4 polos 6 polos 8 polos 2 poli 4 poli 6 poli 8 poli
2 poles 4 poles 6 poles 8 poles 2 poles 4 poles 6 poles 8 poles
63 310 410 500 / 330 440 540 /
71 330 440 560 640 360 480 600 680
80 540 720 850 980 590 780 930 680
90 550 730 880 1050 630 840 1000 1150
100 750 1050 1250 1400 900 1180 1400 1600
112 1150 1500 1800 2000 1300 1700 2000 2300
132 1600 2100 2500 2900 1950 2500 3000 3450
160 2400 3150 3800 4400 1600 2100 2500 2800
180 2400 3100 3700 4200 1600 2300 2700 3000
200 3000 4000 4900 5400 1800 2350 2800 3100
225 3400 4200 5000 5800 2900 3800 4400 4900
250 3800 4700 5800 6400 2900 3900 4500 5000
280 3300 4000 5300 5900 5300 7300 8200 9100
3158 3150 3700 4700 5400 5500 7300 8500 9400
315 M 3100 3300 3700 4600 6800 9400 11300 12400
355 LA-LB 11500 5000 5500 6600 1500 14600 17700 19800
355 LC-LF 10300 3000 3100 4100 1900 16200 19600 21800
400 LA 9300 2500 3000 / 1600 16500 19400 /
400 LB 9000 1900 2400 3600 1600 16500 19400 22000
400 LC 8400 19000 23000 27000 2400 18500 20500 22800
400 LD / / 20500 23800 / / 20500 22800
EXTREMO DEL EJE HACIA ARRIBA / SHAFT EXTENSION UPWARDS
Forma constructiva / Mounting arrangement IM V3, IM V36, IM V19
Esfuerzo axial (en N) hacia bajo Esfuerzo axial (en N) hacia arriba
FanaRo ) Axial force (i{i N)‘ ) Axial force (in NI)
Eriing skp in downwards direction in upwards direction
2 polos 4 polos 6 polos 2 polos 4 polos 6 polos 8 polos
2 poles 4 poles 6 poles 2 poles 4 poles 6 poles 8 poles
63 310 410 500 330 440 540 /
71 330 440 560 360 480 600 680
80 540 720 850 980 590 780 930 680
90 550 730 880 1050 630 840 1000 1150
100 750 1050 1250 1400 900 1180 1400 1600
112 1150 1500 1800 2000 1300 1700 2000 2300
132 1600 2100 2500 2900 1950 2500 3000 3450
160 1100 1440 1690 1950 2900 3800 4500 5050
180 1060 1350 1710 1910 2900 3900 4600 5200
200 900 1200 1450 1700 3900 5100 6100 6800
225 1650 2000 2450 2850 4500 5950 7000 7750
250 1600 1750 2280 2550 5050 6750 7900 8800
280 + 400 2) 2) 2) 2) 2) 2) 2) 2)

1) Consultar a Marelli Motori para otras formas constructivas / For other mounting arrangements consult MarelliMotori

2) Consultar a Marelli Motori / Consult MarelliMotori
Los valores correspondientes a los motores funcionando a 60Hz se obtienen reduciendo un 6% los relativos a 50Hz (63-315)

y el 10% (355-400). Para doble velocidad considerar siempre la velocidad superior.

The values corresponding to motors running at 60Hz can be obtained by reducing the shown values of 6%(63-315) and of
10% (355-400). For double speed motors the higher speed should always be considered.
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CARGAS RADIALES / RADIAL FORCES

Los esfuerzos radiales maximos (en N) aplicados al extremo del eje (Xmax) y en el soporte del eje (Xo) para motores
teniendo las siguientes caracteristicas:

construccion standard;

O disposicion horizontal;

O frecuencia de alimentacion a 50Hz;

O duracion de base tedrica del desgaste de los cojinetes de 20 000 horas (segtin ISO R 281-1);

O temperatura de funcionamientos de los cojinetes entre —30 y +70°C;

estan especificadas en la tabla siguiente.

(]

The maximum radial forces (in N) at the shaft extension (Xmax)
and at the shaft collar (Xo) for motors having the following characteristics:

Q standard construction;
QO horizontal mounting;
O operating frequency 50Hz;
Q bearing life of 20 000 hours (according to ISO R 281-1);
Q bearing operating temperature between —30 and +70°C;
are shown in the following table.
Tamafio 2 polos / 2 poles 4 polos / 4 poles 6 polos / 6 poles 8 polos / 8 poles
Y259 Xo Xmax Xo Xmax Xo Xmax Xo Xmax
63 365 250 460 290 535 305 / /
(4l 440 365 550 450 635 500 690 505
80 665 540 835 680 965 740 1100 745
90 730 610 950 785 1110 920 1260 1060
100 1050 855 1320 1080 1560 1270 1770 1450
112 1700 1230 1980 1510 2210 1530 2500 1470
132 2270 1740 2740 2110 3100 2490 3580 2880
160 3370 2670 4200 3320 4810 2950 5400 2950
180 3300 2610 4020 3180 4870 3970 5350 4340
200 4330 3530 5450 4410 6350 4850 7100 4830
225 5050 4230 5950 4760 7000 4230 7600 4100
250 5700 4560 6750 5300 8000 4400 8650 4700
280 5300 4350 Ver construccion cargas radiales elevadas / See construction for high radial loads
A4C 315 S / / Ver construccion cargas radiales elevadas / See construction for high radial loads
B4C 315 S 4960 4180 / / / / / /
315 M 5850 4930 Ver construccion cargas radiales elevadas / See construction for high radial loads
355 4800 4200 10200 8650 11200 9500 12800 10900
400 3450 3100 8300 7300 8500 7500 10400 9100

El esfuerzo radial externo aplicable en la zona comprendida entre los valores de Xo=0 y de Xmax=E, es determinable con
la relacion lineal a continuacion expresada.

The external radial forces between the values Xo=0 and Xmax=E can be determined from the following linear relationship.

X,
X Fr = Fo =5 " (Fio = Fona)
Fr
il Fxo = esfuerzo radial maxim en el soporte del extremo del eje [N].

maximum radial force on the shaft collar [N].
_________ = Fxmax=  esfuerzo radial maxim en el extremo del eje [N].
maximum radial force at the shaft extension [N].
= longitud del eje standard [mm)].
shaft extension length [mm].
— = distancia del punto de aplicacion de la fuerza radial del soporte del extremo
E del eje [mm].
Distance from the point of application of the radial force to the shaft collar

Xmax Xo [mm].

A
|
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CONSTRUCCION PARA CARGAS RADIALES ELEVADAS / CONSTRUCTION FOR HIGH RADIAL LOADS

& 129

Esfuerzos radiales externos maximos admisibles para motores 4 — 8 polos equipados con cojinetes a rodillos, con las
siguientes caracteristicas :

0 disposicion horizontal;

O frecuencia de alimentacion de 50Hz;

0O duracién tedrica de los cojinetes de 20 000 horas (segun ISO R 281-1);

Q1 temperatura de funcionamiento de los cojinetes entre =30 y +70C°.

El cojinetes lado N posiciona axialmente el retor sobre todos los tamarios.

Admissible maximum external radial loads for motors 4 — 8 poles equipped with roller bearings and having the following
characteristics:

Q  horizontal arrangement;

Q feeding frequency of 50Hz;

0 theoretical bearing life of 20 000 hours (in accordance with ISO R 280-1);

U bearing operating temperature between —30 and +70C*®;

The N-end bearing is positioned axially with the rotor for all frame sizes.

Motores para elevadas cargas radiales - cojinetes / Motors for elevated radial loads - bearings

Tamafo 4 polos / 4 poles 6 polos / 6 poles 8 polos / 8 poles
Frame Size [ 4o D/ D-end|Lado N/ N-end| Lado D/ D-end | Lado N/N-end | Lado D/ D-end | Lado N/ N-end
A4C 160 NU310 6209-2-C3 NU310 6209-2-C3 NU310 6209-7-C3
A4C 180 M NU310 6209-Z-C3 NU310 6209-Z-C3 NU310 6209-2-C3
A4C 180 L NU310 6210-Z-C3 NU310 6210-2-C3 NU310 6210-2-C3
A4C 200 NU312 6210-2-C3 NU312 6210-2-C3 NU312 6210-2-C3
A4C 225 NU313 6213-2-C3 NU313 6213-2-C3 NU313 6213-2-C3
A4C 250 NU314 6213-2-C3 NU314 6213-2-C3 NU314 6213-2-C3

A4C 280* NU2217-EC-C3 | 6314-Z-C3 NU2217-EC-C3 6314-Z-C3 NU2217-EC-C3 6314-Z-C3

A4C 315 S* | NU2217-EC-C3 6314-Z-C3 NU2217-EC-C3 6314-Z-C3 NU2217-EC-C3 6314-Z-C3

B4C 315 M* | NU2219-EC-C3 | 6316-Z-C3 NU2219-EC-C3 6316-Z-C3 NU2219-EC-C3 6316-Z-C3

B5C 355 NU322-C3 6322-C3 NU322-C3 6322-C3 NU322-C3 6322-C3

B5C 400 NU322-C3 6322-C3 NU322-C3 6322-C3 NU322-C3 6322-C3

*Los tamanos 280, 3158, 315M estan fabricados de serie en construccion para cargas radiales elevadas.
Frame sizes 280, 3158, 315M are supplied with bearing construction for high loads as standard.
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CONSTRUCCION PARA CARGAS RADIALES ELEVADAS / CONSTRUCTION FOR HIGH RADIAL LOADS
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CAJA DE BORNES Y ENTRADA DE CABLES / TERMINAL BOX AND CABLE ENTRY

La caja de bornes de los motores pertenecientes a la serie MA — A4 — B4 — B5 esta situada en la parte superior de la maquina
eléctrica (considerando como referencia la version en forma IM1001-B3) y normalmente llevan 6 terminales.

Los motores entre el tamano 100 a 200 permiten la disposicion de la caja de bornes bien en el lado derecho como en el lado
izquierdo, visto el motor por el lado accionamiento. La caja de bornes es orientable de 90° en 90° para los motores hasta el
tamano 400.

The terminal box of MA — A4 — B4 — B5 series motors are placed on top of the electrical machine (considering IM1001 — B3 as
reference) and are normally equipped with 6 leads.

The motors from 100 to 200 frame size included allow the user to mount the terminal box either on the right or the left side, as
seen from the drive end side. The terminal box can be rotated in steps of 90° on motors up to 400 frame size.

Secciéon max. del

Diametro max. del

. Rosca
omate, | Coomes | jbome, | peximum | Moximumcaple | Eiedacables
Type of terminal thioad conductor 2sec!.‘moﬂ diameter
[mm’] [mm]
A 1
90-112 £ o Bodeados. M5 6 16 M25 + M32 ")
132 i M5 6 21 M25 " + M32
160-250 o Raseaes M8 35 38 M40 " + M50
280-315S ool es M12 120 43 2xM63"
315 MA-MB-MC | -emos Hoscados M12 120 43 2xM63 "
3ISMD-ME | jomosHoscados | i 120 43 2 x M63
o | rmecme e | zx , T

1) : Predisposicién agujero / Knockout opening

63-80

280-315 MC

315 MD-ML

355-400
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CAJA DE BORNES - DIMENSIONES / TERMINAL BOXES - DIMENSIONS
Los motores en ejecucion standard se construyen con caja de bornes principal teniendo las siguientes dimensiones :

Motors in standard execution are supplied with main terminal box having the following dimensions :

84x84
e : 128x128
. | 7]

— T+ |

+ T

/ 225.5 832,5
20,5 25,5/ 26 ‘IEJ \Pos,

63 -80 90-112

63

e
b

—-

25
£ i

128x128

132 160 - 250

278 348

282

———il 1 1

280 - 315 MA-MB-MC 315 MD-ME

355-400
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TOMA DE TIERRA / GROUNDING

En el interior de la caja de bornes hay un borne para la conexion a tierra, mientas otro borne esta en el exterior.

Two terminals exist for grounding, one inside the terminal box and one outside.

ANTICONDENSACION / CONDENSATION DRAINAGE

Cuando los motores se instalan en el exterior o se utilizan para servicio intermitente con alto grade de humedad, deben
llevar agujero anticondensacién. Debe ser indicado al cursar el pedido, asi como la disposicion del empleo del motor con el
fin de asegurar el correcto posicionamiento de los mismos agujeros. En los tamanos 280 a 400 los agujeros
anticondensacion estan previstos en la ejecucion standard.

When installed outdoors or used for intermittent work in environments with high humidity levels, motors must be provided
with holes for condensation drainage. In order to assure the correct positioning of the holes the operating position of the
motors must be specified. Motors with frame sizes from 280 to 400 have holes for condensation drainage as standard.

@131

Los motores tamafos 63 a 250 pueden ser construidos con agujero anticondensacion bajo demanda.

Motors from 63 — 250 frame size can be supplied with drainage holes on request.

SONDAS ANTICONDENSACION / ANTICONDENSATION HEATERS

& 108, 109

Para los motores funcionando en ambiente de elevada humedad y con fuertes variaciones térmicas, se aconseja la
aplicacion de sondas anticondensacion. Son de tipo de cinta y van montadas en la cabeza de la bobinas del estator. Esta
prevista su incorporacion, cuando la alimentacion del motor se ve interrumpida, generando un calentamiento que provoca la
formacion de condensaciones.

La tension de alimentacion normal es 220/240V.

Los motores pueden construirse con sondas anticondensacion a partir del tamafno 100, con terminal en caja principal (Var.
108) o, a partir del tamafo 160, con terminal en caja separada (Var. 109).

La potencia normalmente empleada esta indicada en la tabla siguiente.

Motors subject to atmospheric condensation, either through standing idle in damp environments or because of wide ambient
temperature variations, may be fitted with anticondensation heaters. They are of tape form. Anticondensation heaters are
normally switched on automatically when the supply to the motor is interrupted, heating the motor to avoid water
condensation. They are normally mounted on D-end winding heads.

Normal feeding voltage is 220/240V.

Motors can be supplied with anticondensation heaters from frame size 100 with terminals in main terminal box (Opt. 108) or,
from 160 frame size, with terminals in a separate terminal box (Opt. 109).

The power values normally used are shown in the table below.

TamaRe Potencia
= Power
Frame size (Wi
100—112 8
132 25
160 - 180 50
200 - 250 65
280 100
3158 130
315M 200
355 300
400 400
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PROTECCION TERMICA / THERMAL PROTECTIONS

& 110, 111, 112, 113, 114, 115

Como norma los interruptores magnetotérmicos son suficientes para proteger el motor de la sobrecarga. Los motores
también pueden ir equipados con proteccion térmica anadida, tienen las caracteristicas indicadas en la siguiente tabla.

Standard magnetothermal circuit brakers are sufficient to suitably protect the motor from overloading. Anyway the motors
can be supplied with additional thermal protections with the characteristics described in the following table.

Proteccion termica adicional a la maquina / Additional thermal protections, built-in

Temperatura de
intervencién

Tamaiio donde se

Tipo / Type Principio de funcionamiento “AdTive aplica
Operating principle temperature Frame sizes where
Cl applicable
Motoprotector de contacto normalmente cerrado. El
contacto se abre cuando la temperatura de los
bobinados alcanzan limites peligrosos para el
Protector bimetalico  |sistema aislante. 150 63-400
Bimetallic devices Motoprotectors with contact normally closed. The
disc opens when the winding temperature reaches
limits dangerous to the insulation system of the
motor.
Termistores A la temperatura de intervencion este dispositivo
Positive temperature  |varia repentinamente la resistencia. 155 63-400
coefficient thermistors |At the active temperature this device quickly changes
PTC its resistance value.
El valor de resistencia varia linealrmente con la
Sondas de resistencia de [temperatura deAIos bobinados. oo | SEREIESSH 6f
platino Dispositivo particularmente adaptado para medicion panel de control
Platinum resistance continua de la temperatura. Set up in control 160-400
thermometer Variable linear resistance with the winding /
PT100 temperature, particularly suitable for a continuous pae

winding temperature monitoring.
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PROTECCION TERMICA — SOLUCIONES STANDARD Y ESPECIALES
THERMAL PROTECTIONS — STANDARD AND SPECIAL SOLUTIONS

Las soluciones aplicables a los motores del presente catalogo estan descritas en la siguiente tabla.

The solutions applicable to the motors of the present catalogue are described in the following table.

3 Termometros de resistencia de
Protector Bimetallico Pos:]t-ﬁ:: ;:r?prgfature plating
Tipo Type Bimetallic devices coefficient thermistors Pfat;:::;;e;;stgnce
PIc PT100
3 conectados en serie. Montaje en 3 separados.
la cabeza de las bobinas Montaje en la cabeza de las
3 conectados en serie. Montaje conectado al aparato de bobinas conectado al display (o
Solucioén standard en la cabeza de las bobinas desenganchez} en el circuito de aparato de registro)
§ Standard solution 3 connected in series control. 3 separate
S Mounting in winding heads 3 connected in series Mounting in winding heads with
3 Mounting in winding heads with connected display unit (or
5 connected relay?”’ in control circuit recorder)
L.
3 En caja de bornes principal En caja de bornes principal hasta ; o
:E, hasta el tamano 132 (Var. 110). el tamano 132 (Var. 111). E{; 381?1;; ab g;ntgfnpggcéﬁasls(\éiﬁ
2 En caja de bornes principal (Var. | En caja de bornes principal (Var. i ) gns ’
o5 . 2 caja de bornes principal (Var. 112)
= 110) o en caja de bornes 111) o en caja de bornes ) 0 en separada (Var. 115)para
K= T . separada (Var. 113) para separada (Var. 114)para tamanos pan y R
= erminales i tamanos 315M-400.
@ Terminals tamafios 160-400, ) 160-400. In separate terminal box up to
o In main terminal box up to frame| In main terminal box up to frame :
Q ; . frame size 3155 (Opt. 115).
o size 132 (Opt. 110). size 132 (Opt. 111). Either in main (Opt. 112) or in
S Either in main (Opt, 110) or in Either in main (Opt. 111) orin rate (Opt. 11 5’3 ‘rerm.fn A1 Bo
g separate (Opt. 113) terminal box| separate (Opt. 114) terminal box Sepfa ra;; éMp 4'00 2
g for 160-400 frame sizes. for 160-400 frame sizes. < HHe ek
§ 3 + 3 conectados en serie 3 + 3 separados (2 set)
5 (2 set) " Montaje en la cabeza de Montaje en la cabeza de las
E : las bobinas conectado al bobinas con conexion al display
% 3 +M3mc1:toar_|ecla?os;:;esenge{?t!aset) aparato de desenganche® en el (o aparato de registro)
[ Soluciones e eg o?)inas 8 3 circuito de control. Es posible Es posible también el montaje en
g especiales también el montaje en la ranh}ra . la ranura.
o | Special solutions ; ; 3 + 3 in series (two sets) Mounting in winding heads with
g ’,_f o: r‘i;?;fﬁ;gﬁ; ﬁg;s; s Mounting in wira}of.‘ng heads gwrh_ connected display unit (or
c connected relay?”’ in control circuit. recorder).
z Mounting inside winding slots is | Mounting inside winding slots is
T also available. also available.
S
E Para tamanos 160-315S consultar | Para tamanos 160-315S consultar
] Marelli Motori. En caja de bornes | Marelli Motori. En caja principal
5 principal (Var. 111x2) o cajade | (Var. 112x2) o en caja separada
‘s bornes separada (Var. 114x2) (Var. 114x2) desde el tamano
13 Terminales Consultar Marelli Motori para el tamano 315M. 315M.
o Terminals Consult MarelliMotori For frame sizes 160-315S5 For frame sizes 160-315S
consultar MarelliMotori. consultar MarelliMotori.
Either in main (Opt. 111x2) orin | Either in main (Opt. 112x2) or in
separate (Opt. 114x2) terminal separate (Opt. 115x2) terminal
box from frame size 315M box from frame size 315M

1)

: La temperatura de intervencion entre ambos termistores debe ser especificada al cursar el pedido.

Active temperatures of both the two sets to be specified at ordering.

2) :Delcliente. /Customer's supply.

Los motores de tamafo 315 M montan de serie 3 PTC con terminal en caja principal. Los tamafos 355 y 400 montan de serie 3 PTC
con terminal en caja separada.

315M frame size motors are supplied with 3 PTC with terminals in main terminal box, in standard execution. 355 and 400 frame
sizes motors are supplied with 3 PTC with terminals in separate terminal box, in standard execution.

Q122

Los motores a partir del tamano 280 pueden ser construidos con sondas PT100 en el cojinete, bajo demanda.

Motors from 280 frame size can be supplied with PT100 thermal detectors on the bearings on request.
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ESQUEMA DE CONEXIONADO / CONNECTION DIAGRAMS

Esquema de conexionado

Operacién manual externa Esquema Esquema
bobinado Conexion interna
Manually Operated
External Connection Outline Diagram Internal Connection
Diagram Diagram
L1
w2
U1
wz Uz V2
868 .
!}1!1 *\h L3 u2
T -
1 L2 L3
MOTORES CON 6 L2 Tl N i i
BORNES | O O |
CONEXION A /Y | o o |
MOTORS WITH 6 L+ ==
TERMINALS
A/Y CONNECTION U1 QV1 9Wi1
w2 _uz V2
?m?w C|)w1 U2 Qv2 ow2
L1 L2 L3
Velocidad baja L1
Low Speed
2U1 2v1 2W1 (LSP)
o O ©
TmTme
MOTORES CON 6 Lt L2 L3
BORNES L3
DOBLE POLARIDAD
2 BOBINADOS
TWO SPEED MOTORS Velocidad alta
WITH 6 TERMINALS AND High Speed L1
TWO SEPERATE 201 2vi 2W1 (HSP) TS
WINDINGS O O O
o O ©
U1 1v1 o 1wd
L1 L2 L3
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ESQUEMA DE CONEXIONADO / CONNECTION DIAGRAMS

Esquema de conexionado

Operacion manual externa Esquema
bobinado
Manually Operated
External Connection Outline Diagram
Diagram

Esquema
Conexion interna

Internal Connection
Diagram

L1
Velocidad baja
Low Speed U
2U 2V 2w (LSP)
o e B =
?w ?w ?mr | 4 | |i
l 0 I
MOTORES DE 6 BORNES Ll L2 a3 M -
DOBLE POLARIDAD L3 i i -
CONEXION YY / A =i Y=
TWO SPEED MOTORS . ' .
WITH 6 TERMINALS ol il g
YY /A CONNECTION Velocidad alta L1 %
High Speed
20 2V 2w (HSF)
o 0 O
=00
U 1V 1w
L1 L2 L3 L3 L2
L1
U
Velocidad baja
Low Speed
(LSP)
22U 2v 2w
C O O
Tw Tw Tw
L1 L2 L3
MOTORES DE 6 BORNES
DOBLE POLARIDAD
CONEXION YY /Y
TWO SPEED MOTORS .
WITH 6 TERMINALS Velocidad alta L1 2W LoV d2u
YY /Y CONNECTION 50 2v ow| ffigh Speed 2
S O O (HSP)
U1V 1w
L1 L2 L3
L2
L3
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ARRANQUE / STARTING

Los datos caracteristicos de un motor en la fase de arranque estan asociados a la correspondiente tension de alimentacion con
la siguiente relacion:

= La corriente de arranque (o de corto circuito) resulta casi proporcional a la tensién de alimentacion: lec o< Vaim.
s El par de arranque (Cs) y el par maximo (Cn) del motor resultan proporcionales al cuadrado de la tension de

alimentacion: Cs o< VZajm.

The performances of a motor in the starting phases are related to the corresponding feeding voltage by the following
relationships:

a The starting (or short circuit) current is almost proportional to the feeding voltage: lsc < Vreeq.
s The starting torque (Cs) and the maximum torque (Cy) of the motor is proportional to the square of the feeding

voltage: Cs < Vroed.
REPUESTA DE ARRANQUE / STARTING RESPONSE

La corriente del corto circuito expresada en valor unitario indicada en el presente catadlogo permite obtener la corriente del
corto circuito en valor eficaz, medido después de algunos periodos de la insercion: en el primer instante en efecto se pueden
verificar picos de corriente que pueden resultar hasta 2,5 veces el valor estacionario. Tales picos dependen esencialmente del
valor instantaneo de la tension sinusoidal de alimentacion al momento de la conexion y se extingue rapidamente. Las puntas
del par de arranque también teniendo un analogo comportamiento, se atendan notablemente por la inercia del motor y de la
carga acoplada, con el consiguiente empuje del eje y del érgano de acoplamiento.

The starting current values given in p.u. detailed in the present catalogue allow to obtain the starting current rms values, and so
measured after some sinusoidal periods from insertion: in the first instant it is possible to have peak currents which can be up to
2.5 times the stable values. The amplitude of the peaks depends essentially on the instantaneous value of the sinusoidal supply
voltage at the moment of insertion. These peaks are rapidly damped. The starting torque peaks, having an analogue behaviour,
come considerably attenuated by the inertia of the motor and the coupling load, with negligible resulting stress of the shaft and
coupling.

TIPO DE ARRANQUE / TYPE OF STARTING
La modalidad del arranque mas comun de un motor asincrono trifasico es:
The most common starting methods of a three phase induction motor are:
1. Arranque directo / Direct-on-line starting

El arranque del motor se efectia mediante insercion directa a la linea de alimentacion. En estas condiciones los valores de par
e intensidad de arranque son las indicadas en el catalogo.

Starting by means of direct insertion at the feeding line. In these conditions the starting torque and current values are those
given in the catalogue.

2. Arranque estrella-triangulo / Star-delta starting

Este tipo de arranque puede ser adoptado en el caso que el par resistente sea mas bajo y se requiera poca intensidad en el
arranque. En esta modalidad el par motriz y la intensidad, en la fase de arranque, se reducen entre el 28% y 30% de los
valores indicados en el presente catalogo con una modesta respuesta en la insercion al triangulo.

This starting method can be adopted in cases where the resistant torque is very low and low starting currents are requested.
With this method the leading torque and current, in the starting phase, come reduced by 28% to 30% of the value indicated in
the present catalogue, with a negligible transient at delta insertion.

3. Arranque mediante soft starter / Starting through soft starter

Este dispositivo distribuye una tensién gradualmente creciente, limitando la intensidad de arranque y evitando inserciones
bruscas. La amplitud de la intensidad en la fase de arranque depende directamente del valor del par resistente de la maquina
acoplada, de la inercia en juego y del tiempo de arranque prefijado. El dispositivo adapta la tensién a las condiciones de par
solicitado y permite un ahorro energético en particular con arranque a baja carga.

This device supplies a gradually increasing voltage, limiting the starting current and avoiding abrupt insertion. The amplitude of
the current in the starting phase depends directly on the value of the resistant torque of the coupled load, from the inertia of the
system and from the pre-set starting times. The device adapts the voltage at the requested torque conditions and allows an
energy saving, particularly with starting at low loads.
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4. Arranque con autotransformador / Starting with autotransformer

La utilizacion de un auto transformador permite reducir la intensidad en juego; aunque el par motriz resultara disminuido con
lectura similar; segun relacion

The use of an autotransformer permits a reduction of the starting current and also results in a lower leading torque by use of
similar relationships;

Var = Tensién reducida en salida del auto transformador
( v 2 Reduced voltage at exit of autotransformer
A lar

= Intensidad de arranque a tension Var a la entrada del
Vy auto transformador

Starting current at voltage Var at the entry of

AT autotransformer

=] Vi = Tension nominal del motor

V Nominal voltage of the motor

= Intensidad de arranque a la tension nominal
Starting current at nominal voltage

= Par de arranque a la tensién nominal
Starting torque at nominal voltage

= Par de arranque a la tension Var
Starting current at voltage Var

2 /

Vv

C..=0C:| AL
AT VN C

Car

EJEMPLO DE CALCULO PARA LA INSERCION DIRECTA / EXAMPLE OF CALCULATION FOR DIRECT INSERTION

Una vez elegido el motor idoneo para accionar la carga aplicada, el calculo del tiempo de arranque en el caso de insercion
directa puede ser interpretado aplicando el siguiente método simplificado.

Once the motor suitable to drive the coupled load has been chosen, the calculation of the starting time in the case of direct
insertion can be carried out by applying the following simplified method.

‘ Mean loading torq/ue/""'\._
\.\‘H_ .“M coppia *c-tr\ir_j/ve’du \

3
=T =

ot
_ Mean resistant torque  © - ||

\
o coppia resistente medie —
—

Considerados los valores de catélogo del par de arranque C¢ /C,, ,del par maximo C , /C,, y del par nominal C , , es
posible estimar el par motriz medio con la siguiente:

By considering the values in the catalogue for the starting torque Cs / Cn , the maximum torque C

i / Cn and the nominal
torque Cr1 , it is possible to obtain the mean leading torque by the following relationship:

C./ .C
CMEK-C,,-[ %ﬁ '“/c]

Donde / Where:

k = 0,40 para tamafios = 160/ for frames > 160
k = 0,45 para tamafios < 160 / for frames < 160
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El tiempo de arranque sera dado por la siguiente relacion:

The starting time is given by the following relationship:

Donde / Where:

t = Tiempo de arranque [seqg]
Starting time [sec]

nw = Velocidad nominal del motor [min™']
Nominal speed of the motor [min’']

nc = Velocidad nominal de la carga (diferente en cada motor) [min™']

n Nominal speed of the load (if different to the motor) {mfn'1 ]
JM + Jc | == Ny Ju = Momento de inercia del motor [kgm?]
M Moment of inertia of the motor [kgm’]
Jc  =Momento de inercia de la carga [kgm?]
Ng Moment of inertia of the load [kgm’]
CM = Cc == Cw = Par motriz medio [Nm]

Ny Mean leading torque [Nm]

Cc = Par resistente medio [Nm]
Mean resistant torque [Nm]

Para arranques pesados, con inercia de la maquina accionada superior a 8 veces la inercia del rotor, contactar con Marelli
Motori.

For heavy starting, where the inertia of the operating machine is greater than 8 times the inertia of the rotor, consult
MarelliMotori.
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MOTORES PARA APLICACION A VELOCIDAD VARIABLE / MOTORS FOR VARIABLE SPEED
APPLICATIONS

Los motores asincronos, previstos para alimentacién a la red con la tension sinusoidal y frecuencia constante, pueden, dentro
de ciertos limites, ser utilizados a velocidad variable mediante el empleo de un convertidor de frecuencia.

Generalmente los motores para aplicacion a velocidad variable estan alimentados mediante inverter manteniendo una
relacion U./f, constante hasta la velocidad correspondiente a la tension y frecuencia nominales y aumentando solo la
frecuencia con tension nominal constante para velocidades superiores.

El funcionamiento de los motores alimentados por inverter y condicionado por el tipo de refrigeracion previsto: generalmente
los motores autoventilados estan adaptados a cargas con par y desarrollo cuadratico con la velocidad (caso tipico para
bombas y ventiladores).

A.C. motors designed for sinusoidal feeding voltage and constant feeding frequency can, under normal conditions, be used in
variable speed applications by means of a frequency converter. Motors for variable speed applications are generally fed by the
frequency converter by upholding the relationship Uy/f, up to the speed correspondent to the nominal voltage and frequency
and, for higher speeds, by increasing the frequency and keeping constant the nominal voltage value.

The performances of a motor fed by frequency converter depend on the cooling type: self-ventilated motors are suitable for
use at loads with quadratic torque/speed shapes (typical case for pumps and fans).

Q 177

La aplicacion para cargas con par constante a partir de la velocidad baja impone la utilizacion de ventilacién auxiliar.
When constant torque is required from low speeds, forced ventilation must be employed.
Generalmente, la eleccién del tipo de motor puede ser en base:

Al diagrama del par que se puede distribuir,

al campo de velocidad,

al tipo de ventilacion,

utilizando el diagrama abajo indicado.

Generally the motor type can be choosen by considering :

the torque diagram of the motor,

the speed range,

the cooling type,

and by referring to the following diagram :
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g Gy 4-6-8-POLOS /POLES
< 33120
S aod 2 POLOS /POLES
D, wy 110
Qi Z 100 —
<&~3 90 — —— ~—_
EufEs 70 ,iifiééiiii T~
Wi 60 ~ /
ozl C -~ _~
E\OI'IQQ,Z 50 B~
z=2¥ 40 =~
&QBE 30 ///
QX35 A
AEwls 20
5085 10
H=Cw
S3I0F

0
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

FRECUENCIA PARA MOTOR BOBINADO A 50 HZ (Hz)
FREQUENCY VALUES FOR MOTORS WOUND AT 50 HZ

Metodo de infriamento 1C411 Polos Tamaiio
Cooling Method IC 411 Poles Frame size
A 2/4/6/8 >315
A+B 6/8 <315
A+B+C 2/4 <315
Metodo de infriamento IC416 Polos Tamaho
Cooling Method IC 416 Poles Frame size
A+B+C+D 2/4/6/8 <400
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En ambos casos el par resistente debe ser inferior al limite del par motriz para todo el campo de frecuencia de la utilizacion.
Tal campo esta comprendido entre una frecuencia minima Fywn (normalmente entre 5-10Hz compatible con la posibilidad del
convertidor), y una frecuencia maxima Fuax , dictada por el limite de velocidad del sistema rotativo y/o de la reduccion de par.

In both cases the resistant torque of the driven machine must be lower than the leading torque of the motor for the total
running speed range.

The speed range is set from a minimum frequency Fu (typically around 5-10Hz depending on the converter), and a maximum
frequency Fuax dictated by the speed limits of the rotating system and/or the reduction in torque.

Q178

La utilizacién del convertidor requiere alguna precaucion relativa a las puntas de tensién y ondas que se transmiten a la placa
de bornes del motor. La importancia de tales puntas esta estrechamente ligada al valor de la tension de alimentacion del
convertidor y resulta amplificada a través de la longitud de los cables de alimentacion del motor.

Para puntas superiores a los 1000V y/o para tensiones nominales superiores a 500 V y/o tramos ei tension de > 500V/us
MarelliMotori recomienda la utilizacion de bobinados con aislamiento reforzado y/o la insercion de filtros adecuados entre
inverter y motor.

The use of the converter requires some precautions regarding the voltage peaks and wave-fronts which it transmits to the
motor terminals. The values of the aforementioned peaks are dependent on the supply voltage of the frequency converter and
it results in an amplification relative to the motor feeding cable length.

For peak values higher than 1000V and/or for nominal voltages higher than 500V and/or voltage-fronts du/dt > 500V/us,
MarelliMotori suggest a reinforced insulation system for the motor and/or the interposition of appropriate filters between the
motor and converter.

: . Aislamiento
Ag::;:r;o reforzado Filtro *
iinsulation | feinforced Filter *
insulation
U,<500V =
du/dt < 500V/u s
500 V<U,<690V x
X

* Elfiltro esta ligado a las caracteristicas del convertidor y por tanto se solicita al productor del accionamiento.

* The filter is bound to the characteristics of the converter and therefore any inquiries should be directed to
the converter manufacturer.

@ 175

Los motores alimentados por convertidor de frecuencia pueden ser sensibles a tensiéon en las cabezas de los soportes
debido al efecto del tipo de alimentacion.

La importancia de esta tension depende de las caracteristicas del convertidor y de las dimensiones del mismo motor.
Para motores de tamano 315 y superiores o en el caso en que la tension del eje exceda en 500mV de puntas, Marelli
Motori recomienda el aislamiento de un soporte gue normalmente esta previsto en lado N del motor.

Todo lo expuesto, unido a una correcta toma de tierra del sistema accionado, motor y maquina accionada, garantiza los
mejores resultados.

Motors fed by frequency converter can be subject to voltages between the D-end and N-end bearing arrangements. This is
due to the effects of the feeding system.

The values of the aforementioned voltages depend on the characteristics of the frequency converter and on the dimensions of
the motor itself. For motors from 315 frame size or those where the shaft peak voltage exceeds 500mV, MarelliMotori suggest
to insulate one of the bearing arrangmenis of the motor. Normally this solution is applied to the N-end of the motor.

These guidelines, coupled with the correct grounding of the operating system, motor and coupled machine, guarantee the best
results.
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PRUEBAS STANDARD Y ESPECIALES / STANDARD AND SPECIAL TESTS

Todos los productos Marelli Motori estan probados segun la norma vigente CEI/IEC. Bajo demanda se pueden efectuar
las pruebas indicadas en la siguiente tabla.

All MarelliMotori products are subject to routine tests performed in accordance with CEI/IEC standards. On request the
following tesis can be carried out.

Reducida

Medicion de la resistencia del bobinado (en frio).

Prueba de tension aplicada con medicion de la resistencia inmediatamente antes y después de
la prueba.

Medicion de la resistencia del aislamiento.
Prueba en vacio.
Prueba de corto circuito.

Reduced

Measurement of winding resistance (cold).

High voltage test plus insulation resistances immediately before and after test.
Dielectric test.

No load test.

Locked rotor test.

Prueba standard
Standard Test

Completa (= Reducida +)
Resaltar la caracteristica del calentamiento y medicion de la sobretemperatura con el método
para variacion de la resistencia.
Determinar el rendimiento y el factor de potencia a %, 12 y % de la carga.

Complete (= Reduced +)

Full load winding temperature with method by resistance variation.
Determination of efficiency and power factor at %, 2 and % of load.

Prueba en carga con tension variable.

Medicién de la curva C = f(n).

Medicién de las vibraciones de acuerdo a la norma IEC 60034-14.
Medicién del nivel de ruido. Determinacién NRN (Racc. IEC 60034-9).
Verificacion del grado de proteccion de acuerdo con la norma IEC 60034-5.

On-load test with variable voltage.

Measurement of curve C=f(n).

Measurement of variation in accordance with IEC 60034-14.

Measurement of noise level. Determination of NBN (in accordance with IEC 60034-9).
Verification of IP protection degree in accordance with IEC 60034-5.

Prueba suplementaria
Extra test
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DATOS ELECTRICOS / ELECTRICAL DATA
Tolerancias eléctricas segun norma IEC 60034-1.

Electrical tolerances in accordance with standard IEC 60034-1.

Factor de ; Intensidad de ;
potencia -1/6 de/of (1-cosp) m]:x 060027 arranque +20% g?l \:Ef; ngg:;znﬂ;zcéo
Power factor " Locked rotor current g
Rendimento -15% de/of (1-n) Pn < 50kW Par de arranque -15% del valor garantizado
Efficiency -10% de/of (1-n) Pn > 50kW Locked rotor torque +20% of guaranteed value
Velocidad | +20% Si'r sesiEaien Pn > 1kW Par méximo 0%, del valor garantizado
Speed + 30% of guaranteed slip Pn < 1kW Pull out torque of guaranteed value

PRESTACIONES A 60Hz / PERFORMANCE AT 60Hz

Los motores bobinados para V = 230/400V y V = 400V — 50Hz, conectados a la red con tension y frecuencia indicadas en las
tablas de las pagina 36 y 37, obtienen las prestaciones en base a las formulas abajo indicadas:

The motors wound for V = 230/400V and V = 400V — 50Hz, when operating at the voltage and frequency values shown in the
tables of page 36 and page 37, have performances which can be obtained by applying the following formulas:

Potencia nominal / Rated output
KW veoriz) = KW aoovsorz X KN

Par nominal / Nominal torque

Tn
(400V50Hz) % Kn

Tn(...VﬁOHz) = 1.2

Par maximo / Breakdown torque

Tmaxrrn{,,,vaaHz) = Tmax/Tn (400V50Hz) X( 280

Par de arranque / Starting torque

1,2
X
Kn

..VB0Hz Y
Ts/T N veoHz) = Ts/T N 400vs0Hz) X [TSO}

Intensidad de arranque / Starting current

1,2

Kn

..V60Hz ¥
480

|5/|n<,..vsor-|z) = IS/ln(4oovson} x[

Velocidad / Speed

rpm(,,.VGDHZ) = rpm{400V50Hz) x1 ’2

1.2
Kn

...V60Hz T
— | X

lp.u]

[min"]

donde Kn: coeficiente de proporcionalidad (valores de Kn indicados en la pagina siguiente)

where Kn: mupltiplying factor (Kn values are given in the following pages)
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COEFICIENTE DE PROPORCIONALIDAD Kn/ MULTIPLYING FACTOR Kn
Motores bobinados a 230 / 400V - 50Hz / Motors wound for 230/ 400V - 50Hz

TIPO MOTOR 2POLOS/ POLES 4 POLOS |/ POLES 6 POLOS / POLES 8 POLOS/ POLES
MOTOR TYPE
ol
> ; S Zxlz Iz Iz Iz Iz Iz Iz Iz Iz |z |2 |z |2 |2 [ |=
SZET8Y ISE|FZSEFZISEIZSESESZ3ZFZIREFZIFE9E®E
2LESET IS a2 nScBc2s Bl e Blad BB BlaSlcS
-wS "3k I8 1€ & |18 KR |4 &€ |8 & |& [&€ |18 & |& |& |&
g =SW%
w
MA 63a - 1,00 1,05 1,15 - 1,00 1,05 1,15 - 0,90 095 1,00 L[] L[] (] [ ]
63 b - 1,00 1,05 1,15 - 100 105 1,15 - 095 1,00 1,05 L] L L} L]
1a " 1,00 105 1,15 " 1,00 1,05 1,15 - 1,00 1,05 1,10 L] L L] L]
71b - 1,00 105 1,15 - 1,00 105 1,15 - 1,00 105 1,10 - - B 1,00
80 a 09 100 105 11509 100 105 115|090 100 105 1,10( 09 1,00 1,05 1,10
80b 090 100 1,10 120)0%9 100 105 115|090 100 105 1,10(0%9 100 1,05 1,10
90 S 09 105 110 12009 105 110 120|090 100 105 110|090 100 1,05 1,10
9L 09 10 110 120|095 105 110 120|090 100 105 1,10| 090 1,00 1,05 1,10
100 La 09 105 1,10 12009 105 1,10 120|090 100 105 1,10( 090 1,00 1,05 1,10
100 Lb 09 100 105 115|095 105 1,10 120 L4 Ld L L 095 105 1,10 1,15
112Mm 09 100 105 115)095 105 110 120|085 090 095 100(09 100 1,05 1,10
132 Sa 09 105 1,10 12009 105 110 120|090 100 105 110|095 105 1,10 1,15
132 Sb 095 1,05 1,10 120 ® o o (] L] L] L) ° ° (] ® ®
132 Ma L L] L] L 09 105 1,10 120|085 090 095 100(100 1,10 1,15 1,20
132 Mb 09 105 1,10 120|095 105 110 120|085 090 095 1,00 L] L L] L]
A4C 160 Ma 1,00 110 110 1,20 L] L] L] [ ] [ ] [ ] L] [ ] 1,00 1,10 115 1,20
160 Mb 1,00 1,10 1,10 1,20 @ L] L L] L] L] L] L] 1,00 110 1,15 1,20
160 M [ ] L] [ ] L 1,00 110 110 120100 1,10 110 1,20 L] L] L] [ ]
160 L 1,00 110 110 120|095 105 110 115|100 110 1,10 120]|100 110 115 1,20
180 M 09 105 110 120095 105 1,10 1,15 L L] L] L] L] L] L] (]
180 L L L] L L] 1,00 110 1,10 120( 100 1,10 1,10 120|100 110 1,15 1,20
200L [ ] [ ) [ ] L 09 105 110 1,15 L] L] [ ] L] 1,00 1,10 115 1,20
200 La 1,00 110 110 1,20 L] L] L] L] 1,00 110 110 1,20 L] L] L] L]
200 Lb 1,00 110 110 1,20 ] L] [ ] [ ] 1,00 110 1,10 1,20 L] L] L] [ ]
225 S L L L 1,00 110 1,10 1,20 L L] L] L] 1,00 1,10 1,15 1,20
225 M 1,00 110 110 120|100 1,10 110 120|100 110 110 120|100 1,10 1,15 120
250 M 1,00 110 110 120|095 105 110 115|100 110 1,10 120]100 110 115 120

Alimentacién que no garantiza las caracteristicas funcionales previstas en las normas.
Power supply which does not meet the operating performances required by the applicable standards.

L Tipo de motor no disponible.
Motor type not available.
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COEFICIENTE DE PROPORCIONALIDAD Kn / MULTIPLYING FACTOR Kn
Motores bobinados a 400V - triangulo - 50Hz / Motors wound for 400V - delta - 50Hz

TIPO MOTOR 2POLOS / POLES 4 POLOS / POLES 6 POLOS / POLES 8 POLOS/ POLES
MOTOR TYPE
> & g S >
LTo><8
= =
SsEzyy S SIS S ESEBEBE2 222222222
239328 =R B i i R B i i Rl Rl S B R b ) B B
== (s} o
£dl b
MA 100La 095 105 110 120|095 105 110 120|090 100 105 110|090 1,00 1,05 1,10
100 Lb 09 100 105 115|095 105 1,10 1,20 [ ] L] [ ] L ] 09 105 1,10 1,15
112 M 0% 100 105 115|095 105 110 120|085 090 095 100|090 100 1,05 1,10
132 Sa 0% 105 110 120|095 105 1,10 120|090 100 105 110|095 105 1,10 1,15
132 Sb 095 105 1,10 120| e ° ° ° ° ° ° ° o ° ° °
132 Ma L] L] L] L 09 105 1,10 120|085 0890 095 100|100 1,10 1,15 1,20
132 Mb 09 105 110 120|095 105 110 120|085 090 095 1,00 L] L] L] L]
A4C 160 Ma 1,00 110 110 1,20 L] L] L] L] L] L] L] L] 1,00 1,10 1,15 1,20
160 Mb 1,00 110 110 1,20 L] L] [ ] ® L] [ ] L] L] 1,00 110 1,15 1,20
160 M ° [ ° ] 100 1,10 110 120)100 110 110 120]| e L] L] L]
160 L 1,00 110 110 1201095 105 110 115|100 110 110 120|100 1,10 1,15 120
180 M 09 105 1,10 120|095 105 1,10 1,15 L] L L] L] L] [ ] [ ] L]
180 L [ ] ° [ ] L 100 1,210 1,410 t20]|100 110 1,10 120] 1,00 1,10 1,15 1,20
200 L L] L] L] L] 09 105 110 1,15 ® L) L] L 1,00 1,10 115 1,20
200 La 1,00 110 110 1,20 L] o [ ] L] 1,00 110 110 1,20 L] L] [ ] [ ]
200 Lb 1,00 110 1,10 1,20 [ ] L] [ ] L] 1,00 110 110 1,20 L] L] [ ] [ ]
225 S [ ] & ® [ 100 1,10 110 120| e [] ] ® 1,00 110 1,15 1,20
225 M 100 1,10 110 120(100 1,10 1,0 120|100 1,10 1,10 120|100 110 1,15 1,20
250 M 100 110 110 1201095 105 110 115|100 110 1,10 120|100 110 1,15 1,20
280 S 100 1,10 110 120) 100 1,10 1410 120)]100 1,10 1,10 120|100 1,10 110 1,20
280 M 100 110 1110 1t120(100 110 110 1t120(100 1,10 110 120|100 110 1,10 1,20
315 S [ ] L] [ ] L 100 1,10 1,10 120|100 1,10 1,0 120] 1,00 1,10 1,10 1,20
B4C 3158 095 105 1,10 1,15| e [ ° ° ° [ ° [ ] ° ° ° °
315 Ma 100 110 115 120|100 110 110 120|100 1,10 110 120|100 1,0 1,10 1,20
315 Mb ® ® [ ] L] L] . ° ® 1,00 1,10 1,10 1,20 L[] [ ) ] [ ]
315 Mc 09 105 110 115|095 105 110 1415|100 110 1,10 120(100 110 1,10 1,20
315 Md 09 105 110 115|095 105 110 115|095 105 110 115|100 1,10 1,10 1,20
315 Me [ ® ® ® [ ] ] [ [ ] [ ® [ L] 1,00 110 1,10 1,20
B5C 355La 1,00 105 115 120|100 1410 1,10 120|100 1,10 1,10 120|100 1,10 1,10 1,20
355 Lb 100 105 115 120(100 1,10 110 120(100 110 110 120|100 1,10 1,10 1,20
355 Lc 1,00 105 110 115|100 110 1,10 120|095 105 110 1,15| 095 1,05 1,10 1,15
355 Ld 09 105 110 115|100 110 110 120|095 105 1,10 115|095 105 1,10 1,15
355 Le 095 105 110 115|095 105 110 115| e L] L] ° L] L] ] L[]
355 Lf L ] L] L] L 095 105 1,10 1,15| e L] [ ] (] [ ] [ ] [} 3

Alimentacién que no garantiza las caracteristicas funcionales previstas en las normas.
Power supply which does not meet the operating performances required by the applicable standards

Tipo de motor no disponible.
Motor type not available.
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TENSION Y FRECUENCIA / VOLTAGE AND FREQUENCY

La publicacién IEC 38 indica como tensién de referencia a nivel europeo los valores 230/400V trifasico.

Las tensiones 220/380V y 240/415 V actualmente utilizada por algunos sistemas existentes debera transformarse a los
valores de referencia abajo citados.

Los motores descritos en la tabla de la pagina 40 estan disefiados para trabajar con tension de alimentacion igual a
230/400V + 10% - 50Hz.

Los mismos estan preparados para funcionar con las siguientes tensiones de alimentacion:

- 220/380V + 5%

- 230/400V £+ 5% y + 10%

- 240/415V £ 5%.

Los motores descritos en las tablas de las pagina 41 a 46 tienen las caracteristicas nominales y de funcionamiento
referidas a la tension nominal de la placa de caracteristicas, de acuerdo con la norma IEC 60034-1, que clasifica las
variaciones de tension y de frecuencia en dos zonas distintas, zona A y B como indica la siguiente figura.

The European reference voltage recommended in IEC 38 Publication is 230/400V three-phase.

The voltages 220/380V and 240/415V of some existing systems will evolve towards the above reference values.

The motors described in the table on page 40 are designed to operate under feeding voltage of 230/400V + 10% - 50Hz.
They are therefore suitable for use on the following supply voltages :

- 220/380V + 5%

- 230/400V + 5% and + 10%

- 240/415V + 5%.

The motors described in the tables on pages 41-46 have nominal ratings and performances referred to the nominal
voltage mentioned in the main nameplate, according to the Standard IEC 60034-1. This Standard classifies voltage and
frequency variations in two different areas A and B as shown in the following figure.

Tensioén
Voltage

Zona A — El motor debe poder asegurar su funcion
principal de forma continua, pero no es necesario que
satisfaga completamente las prestaciones relativas a
tension y frecuencia nominales y pueden presentar
diferencias.

Zona B - En esta zona el motor debe estar preparado
para asegurar su funcién principal, pero puede presentar
diferencias en las prestaciones, respecto a la tension y
frecuencia nominales, mayores que en la zona A. El 0.95 0.98
funcionamiento prolongado en la periferia de la zona B no
se aconseja.

1.03 Frecuencia
Frequency

>

A1

Area A — The motor shall be capable of performing its
primary function continuously, but need not comply fully
with its performance at rated voltage and frequency and 0.95
may exhibit some deviations.

Area B — In this area the motor shall be capable of

8%

performing its primary function, but may exhibit greater 0.03 ¢
deviations from its performance at rated voltage and B
frequency than in zone A, Extended operation at the 0.90

perimeter of zone B is not recommended.

& 304

Los motores se pueden fabricar con tension y frecuencia especial, bajo demanda.

The motors can be wound for special voltage and frequency values, on request.
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POTENCIA Y VARIACIONES DE LA MISMA / OUTPUTS AND DERATINGS

En la tabla que sigue estan indicadas las caracteristicas normales para servicio continuo, con alimentacién a tensién
normal y frecuencia de 50Hz, temperatura ambiente max. 40°C y altitud hasta 1000m s.n.m. Para condiciones
ambientales distintas, la potencia varia y se obtiene aplicando los factores indicados en la tabla.

The output ratings in the following tables are referred to continuous duty, at 50Hz for rated voltages, an ambient
temperature of 40°C and an altitude up to 1000m a.s.l. In different environmental conditions output ratings vary, and are
obtainable by applying the factors as indicated in the tables below.

Altitud m s.I.m.

Temperatura ambiente [°C]

Altitude m a.s.I. Ambient temperature [°C
30 30-40 45 50 55 60
1000 1,07 1,00 0,96 0,92 0,87 0,82
1500 1,04 0,97 0,93 0,89 0,84 0,79
2000 1,00 0,97 0,90 0,86 0,82 0,77
2500 0,96 0,90 0,86 0,83 0,78 0,74
3000 0,92 0,86 0,82 0,79 0,75 0,70
3500 0,88 0,82 0,79 0,75 0,71 0,67
4000 0,82 0,77 0,74 0,71 0,67 0,63

RENDIMIENTO Y FACTOR DE POTENCIA / EFFICIENCY AND POWER FACTOR

Los valores de rendimiento (1) factor de potencia (cos ¢) para la potencia nominal estan reflejados en la tabla de los
datos técnicos para cada tipo de motor. Los valores para las otras cargas se pueden estimar utilizando la siguiente

tabla.

The rated oulput efficiency (n) and power factors (cos ¢) are given in the technical data tables for each motor. The
values for other loads can be estimated from the following tables.

Rendimento (n) y factor de potencia (cos ¢) a / Efficiency (1) and power factor (cos @) at

5/4 4/4 3/4 2/4 1/4
a plena carga / of rated load
n cos ¢ n COoS ¢ 1 cos ¢ n cos ¢ n cos ¢
97 0,91 97 0,91 97 0,88 96 0,82 92 0,64
96 0,90 96 0,90 96 0,87 94,5 0,80 90 0,63
95 0,89 95 0,89 95 0,86 93,5 0,79 88 0,60
94 0,88 94 0,88 93,5 0,85 92 0,78 86 0,58
93 0,88 93 0,87 93 0,84 91 0,77 85 0,57
92 0,87 92 0,86 92 0,83 90 0,75 84 0,55
91 0,86 91 0,85 91 0,82 89 0,73 82 0,53
90 0,86 90 0,84 90 0,81 87 0,72 80 0,51
89 0,85 89 0,83 89 0,80 86 0,70 79 0,49
88 0,85 88 0,82 88 0,78 85,5 0,67 78,5 0,47
86 0,83 87 0,81 87 0,76 85 0,66 78 0,45
85 0,82 86 0,80 86 0,75 84,5 0,65 77,5 0,43
84 0,82 85 0,79 85 0,73 84 0,63 77 0,42
83 0,79 84 0,78 84 0,73 83 0,60 76 0,41
82 0,78 83 0,77 83 0,72 81 0,59 74 0,40
81 0,78 82 0,76 82 0,70 80,5 0,58 73 0,38
79 0,77 81 0,75 81 0,69 80 0,56 72 0,36
78 0,76 80 0,74 80 0,67 79 0,54 70 0,36
77 0,75 79 0,73 79 0,66 78 0,52 69,5 0,35
76 0,74 78 0,72 78 0,65 76 0,51 69 0,34
75 0,73 77 0,71 77 0,64 75 0,50 68 0,34
74 0,72 76 0,70 76 0,63 74 0,48 67 0,33
73 0,71 74z 0,69 75 0,62 73 0,47 66 0,33
72 0,70 74 0,68 74 0,61 72 0,45 64 0,32
71 0,69 73 0,67 73 0,60 71 0,43 63 0,30
70 0,68 72 0,66 72 0,58 69 0,41 61 0,28
69 0,67 71 0,65 71 0,57 68 0,40 59 0,27
68 0,66 70 0,64 70 0,56 67 0,39 58 0,26
67 0,66 69 0,63 69 0,55 66 0,38 57 0,25
66 0,65 68 0,62 68 0,54 65 0,37 55,5 0,24
64 0,64 66 0,61 65,5 0,53 63 0,36 53,5 0,23
62 0,63 64 0,60 63,5 0,52 61 0,35 52 0,22
60 0,62 62 0,59 61,5 0,51 59 0,34 49 0,21
58 0,61 60 0,58 59,5 0,50 57 0,33 475 0,20
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EUROTENSION / EUROVOLTAGE

Intensidad referida 380V, 400V y 415V - 50Hz
Current values referred to 380V, 400V and 415V - 50Hz

TIPO MOTOR 2 polos / poles 4 polos / poles 6 polos / poles 8 polos / poles
MOTOR TYPE
380V 400V 415V 380V 400V 415V 380V 400V 415V 380V 400V 415V
In Isfin| In In Isfin| In Isfin| In In Isfin| In Isfin| In In Isfin| In Isfin| In In Isfin
A pu A A pu| A pu| A A pu| A pu| A A pu| A pu| A A p.u

MA 63a 049 34 |047| 050 36 |045 28 |044)| 046 29 |050 19 |049)| 050 21
63b 067 36 |065|068 38 |062 29 |063|065 30 |059 20 |059|058 22
Tla 100 38 |100)|100 41 078 36 |080)|08B0 38 073 22 |070|071 24
71b 143 39 140|143 42 |120 36 |7120|120 39 (101 23 |100|1,00 25 |062 19 (060|062 2,1
B0 a 1,75 42 | 1,70 | 1,74 46 |154 36 |150|158 38 |119 35 |120|117 38 |068 23 | 067|067 25
B0 b 249 50 |240)| 243 56 | 202 39 |200]|207 441 |1,72 35 |170|174 357|093 24 |092|095 25
90 S 33 50|33 |325 55 |278 38| 27|28 40 |207 35| 271|206 38135 29| 1,4 [1,36 32
9oL 485 52 | 47 | 478 58 | 359 44| 36 | 3,72 46 | 294 47 | 3,0 | 300 49 [193 33 1,9 | 201 34
100 La 6,29 6,1 62 | 622 67 (495 48 | 49 |488 53 |383 47 | 38 |39 49 |219 38 | 22 | 222 4.1
100 Lb 820 60| 80 (800 68 | 651 49 | 64 | 642 53 330 39| 33 (335 42
112 M 8,1 6.0 7.8 78 68| 89 51 86 | 8,7 57 54 49 | 54 54 53|43 40| 42 4.3 43
132 Sa 11,5 60 | 11,7114 65 |116 58 |11,4]|116 63 7,3 5.1 7.1 72 56 | 57 42| 57| 57 45
132 Sb 152 65 | 148|152 7.0
132 Ma 154 63 | 153|156 68 | 93 53 (91|92 58|74 41| 74| 73 45
132 Mb 205 66 |208 | 210 72 |181 68 |178|178 76 |132 58 |133|133 63

A4C 160 Ma 226 57 |220)| 222 63 9,8 39 | 87| 99 42
160 Mb 30,0 60 | 290|294 66 12,7 39 | 125|127 43
160 M 231 4B |225| 223 54 | 159 46 | 155|151 53
160 L 39 6,7 38 38 7.3 3 55 30 N 60 | 225 51 |220(| 220 57 |168 39 |166| 16,7 43
180 M 43 6,5 42 4 75 38 5,7 37 37 6,3
180 L 43 58 42 42 6,5 n 48 30 30 54 | 255 42 25 (248 47
200L 59 6,2 58 58 6,8 34 47 34 34 52
200 La 56 6.3 54 53 7.2 37 47 36 36 54
200 Lb 67 6,6 65 64 7.5 43 5,0 41 a4 57
225S 70 6,0 68 65 7.0 40 50 40 as 55
225Mm 83 6.1 80 79 7.0 83 6,0 80 78 6.9 60 5,9 59 58 6,5 50 4.8 48 48 54
250 M 102 6.2 a9 98 701101 58 a7 94 6,8 74 6,0 72 70 6.8 64 5.3 65 64 58
280S 136 63 | 133 | 134 69 (137 66 | 135 | 136 7.2 88 54 84 83 6,3 73 57 73 74 6,1
280 M 170 63 | 157 | 160 73 | 164 65 | 157 | 160 72 | 106 55 | 102 | 101 63 89 57 89 88 6,2
3158 199 65 | 193 | 198 7.1 142 55 | 137 | 137 62 | 106 55 | 106 | 105 6,0

B4C 315S 199 57 | 194 | 192 64
315 Ma 238 56 | 235 | 232 63 | 241 58 | 239 | 236 65 | 1M 54 163 | 163 62 | 144 57 | 143 | 144 6.2

Factores de recalculo del par de arranque y paer méximo a 380V y a 415V
Multiplying factors for starting and maximum torque values at 380V and 415V

2 B | Ts/Tnaso=[Ts/ Mg x 0,9
& B [Tman/Trsag=[Tmax/Tr]s00 X 0,9
2 2 |Ts/Tnussy={Ts/Tnliog) x 1,07
& B [Tmad T s=[Tuax/Tn] a0 X 1,07
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ARACTERISTICAS A POTENCIA NOMINAl FACTOR | RENDIMENTO PARA PAR IVEL RUIDOS| MOMENTO
PERFORMANCE AT RATED OUTPUT DE EFFICIENCY ARRANQUE MAXIMO SOUND _ |DE INERCIA| WEIGHT
POTENC DIRECTO [(BREAKDOWN| PRESSURE | MOMENT | IM 1001
POTENZA | TIPOMOTOR |VELOCIDAD| PAR INTENSIDA[ RENDIMENTO | POWER 34 FORD.O.L TORQUE LEVEL OF INERTIA| (IM B3)
NOMINALE| MOTOR TYPE SPEED | TORQUE |CURRENT| EFFICIENCY | FACTOR |(CARGA/LOAD) STARTING
RATED (400 V)
OUTPUT n
pm Tn In CLASE CLASS| coso n Is/in Ts/Tn| Tmax/Tn LPA J Aprox.
kW min’’ Nm A eff | % = % pu.  pu. p.u. dB(A) kgm?® kg
P
3000 min™ = 2 polos/poles - 50Hz
0,18 MA 63 a2 2760 0,62 0,47 n.c. 68,6 0,80 67,6 3,7 23 22 53 0,00020 3,5
0,25 63 b2 2790 0,85 0,65 n.c. 70,4 0,79 69,9 3,9 24 2,6 53 0,00023 4,0
0,37 63 c2e 2790 1,27 1,00 n.c. 69,5 0,77 69,0 4,5 2.7 2.8 53 0,00030 4.8
0,37 71 a2 2730 1,3 1,0 n.c. 69,5 0,78 69,0 4,0 26 2,7 58 0,00040 55
0,55 71 b2 2730 1,9 1,4 n.c. 723 0,79 72,3 4.2 28 28 58 0,00045 6,3
0,75 71 c2e 2730 2,6 1,9 n.c. 74,1 0,79 741 4,2 30 3 58 0,00057 7.2
0,75 80 a2 2830 25 1,7 n.c. 741 0,84 741 4,6 2,0 23 62 0,00083 8,0
1,1 80 b2 2840 S 24 2 77.8 0,84 77,8 5,5 23 25 62 0,00097 9.6
1,5 80 c2e 2850 5,0 3,6 2 78,7 0,76 79,2 6,0 3.0 3,1 62 0,00120 10,8
1,5 90 s2 2800 51 33 2 79,2 0,84 79,2 5.3 23 26 66 0,00186 12,9
22 a0 L2 2850 7.4 4,7 2 81,1 0,83 80,7 57 30 3,2 66 0,0022 15,5
3 90 Lb2e 2850 10,0 6,3 3 82,4 0,84 81,0 6,0 30 3,2 66 0,0028 17,3
3 100 La2 2900 9.9 6,2 2 83,3 0,84 826 6,5 23 29 69 0,0050 22,0
4 100 Lb2e 2900 13,2 8,0 2 84,3 0,86 83,6 6,6 2,1 2,6 69 0,0083 27,0
4 112 M2 2910 13 7.8 2 85,3 0,87 851 6,6 2,1 26 69 0,0063 27,0
55 112 Mb2e 2910 18 10,8 2 85,7 0,86 855 6,6 2,0 2,6 69 0,0078 32,0
55 132 Sa2 2910 18 1,1 2 85,8 0,83 852 6,5 33 3.1 70 0,016 38,5
7.5 132 Sb2 2910 25 14,8 2 87,0 0,84 86,8 7.0 35 3,3 70 0,019 45,0
9 132 Mb2e 2910 30 17,0 - 87,8 0,87 87.2 71 4,0 3.8 70 0,023 52,0
" 132 Mc2e 2910 36 208 3 88,0 0.87 87,7 76 34 3,8 70 0,028 60,0
11 A4C 160 Ma2 2920 36 22,0 2 88,4 0,82 88,1 6,2 21 2,8 78 0,030 67
15 160 Mb2 2825 49 29,0 2 89,8 0,83 89,6 6,5 24 3,0 78 0,035 78
18,5 160 L2 2940 60 37,8 2 90,7 0,78 90,2 7.2 26 3,0 78 0,040 87
22 180 M2 2930 72 a7 2 90,8 0,84 91,0 71 2.5 3.0 78 0,048 98
30 200 La2 2950 a7 54 2 92,5 0,87 927 6,8 2.4 29 80 0,165 130
a7 200 Lb2 2950 120 65 2 92,9 0,88 931 7.2 25 3,0 80 0,180 148
45 225 M2 2960 145 B0 2 929 0,88 926 6,7 24 3,0 84 0,23 210
55 250 M2 2855 178 99 2 93,0 0,87 927 6,7 24 3,0 84 0,25 225
75 280 S2 2960 242 133 2 93,8 0,87 93,6 6,8 23 2,7 B4 0,35 335
a0 280 M2 2960 290 157 2 94,2 0,88 944 72 23 2,6 B84 0,42 378
110 B4C 31582 2970 353 196 n.c. 94,2 0,86 93,5 6,2 20 21 83 0,95 713
132 315 Ma2 2970 424 235 n.c. 94,3 0,86 93,7 6 2,0 2.1 83 0,95 713
160 315 Mc2e 2975 513 280 n.c. 94,9 0,87 94,4 6 2,1 2.1 83 1,12 780
200 315 Md2e 2980 640 340 n.c. 95,4 0,89 95,2 6,5 2.2 22 83 1,30 840
250 B5C 355 La2e 2980 80O 418 n.c. 96,0 0,90 96,0 7 23 23 82 3.7 1620
315 355 Lb2e 2980 1008 526 n.c. 96,2 0,90 96,1 7.3 22 2,2 82 4,5 1810
355 355 Lc2e 2980 1136 591 n.c. 96,4 0,90 96,4 7.2 21 2.2 82 5.2 2030
400 355 Ld2e 2980 1281 666 n.c. 96,5 0,90 96,4 7.2 21 2:1 82 59 2180
450 355 Le2e 2980 1441 749 n.c. 96,5 0,90 96,4 7.2 22 22 82 6,5 2310
500 BS5C 400 La2e 2981 1600 840 n.c. 96,7 0,89 96,7 6,3 1.8 2,0 82 8.2 2680
560 400 Lb2e 2982 1792 929 n.c. 96,8 09 96,8 6,8 1,7 20 82 9.1 2850
630 400 Lc2e 2983 2015 1043 n.c. 97,0 09 96,9 7.8 20 22 82 10,0 3030
nec. - Potencia excluida de acuerdo CEMEP/ Rated output excluded by CEMEP agreement.
e - Noincluido IEC 60072-1/ Not included in IEC 60072-1 standards.
Tuax : Par maximo / Breakdown torque , Ts : Par de arranque / Starting torque , ls : Intensidad de arranque [/ Starting current.
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CARACTERISTICAS A POTENCIA NOMINAL | FACTOR | RENDIMENTO PARA PAR NIVEL RUIDOS | MOMENTO | PESO
PERFORMANCE AT RATED OUTPUT DE EFFICIENCY ARRANQUE MAXIMO SOUND | DEINERCIA | WEIGHT
POTENCIA DIRECTO | BREAKDOWN | PRESSURE ENT | IM1001
POTENZA | TIPOMOTOR | VELOCIDAD| PAR [INTENSIDAD| RENDIMENTO | POWER 3/4 FORD.O.L TORQUE LEVEL | OF INERTIA [ (IMB3)
NOMINALE |  MOTOR TYPE SPEED | TORQUE | CURRENT | EFFICIENCY | FACTOR | (CARGA/LOAD)| STARTING
RATED (400 V)
OUTPUT n
pm Tn In CLASE CLASS | cosg n Isfin  TsfTn| TmaxTn LPA J Aprox.
kW min” Nm A eff I % - % p.u.  pu. p.u. dB(A) kgm® kg
o
1500 min™ = 4 polos/poles - 50Hz
0,92 | MA 63a4 1370 0,84 0,44 nc. | 593 | 066 54,7 30 26 26 48 0,00025 3,5
0,18 63 b4 1370 1,25 0,63 nc. | 63,0 | 066 61,6 30 25 25 48 0,00030 39
0,25 63 cde 1370 1,74 0,82 nc. | 649 | 068 63,5 31 25 27 48 0,00040 43
0,25 71a4 1380 1,7 0,8 nc. | 67,6 | 068 66,7 37 25 2,5 49 0,00050 53
0,37 71 b4 1380 2,6 1,2 nc. | 69,5 | 067 69,0 38 27 27 49 0,00060 6,0
0,55 71 cde 1380 38 1,7 nc. | 70,4 | 068 69,9 39 29 3,0 49 0,00076 6,7
0,55 80 a4 1380 38 1,5 ne. | 723 | 073 72,3 39 23 23 49 0,00130 8.4
0,75 80 b4 1385 52 2,0 ne. | 73,2 | 073 73,2 41 28 28 49 0,00160 9,5
0,92 80 cde 1385 6,3 24 nc. | 74,1 0,75 74,1 46 28 28 49 0,00190 | 10,4
1,1 90 S4 1390 7.5 2,7 2 766 | 076 77,7 41 24 2,5 49 0,0033 12,8
1,5 90 L4 1395 10,3 3,6 2 794 | 076 80,0 46 25 2.5 49 0,0040 15,0
1,85 90 Lbde 1400 12,6 43 nc. | 80,6 | 078 81,0 47 25 26 49 0,0048 17,2
2,2 100 Lad 1420 14,8 4,9 2 81,4 | 080 81,9 51 22 24 56 0,0073 21,0
3 100Lb4e 1420 20,2 6,4 2 834 | 081 84,4 52 24 2,6 56 0,0090 24,8
4 112M4e 1425 27 8,6 2 842 | 080 84,8 56 26 29 56 0,0115 31
55 132 Sa4 1440 36 11,4 2 857 | 081 86,1 62 21 2.5 58 0,0238 42
7.5 132 Ma4 1450 49 15,3 2 87,9 | 081 88,2 67 25 29 58 0,0300 52
9 132 Mbde | 1455 59 17,8 nc. | 88,0 | 083 88,0 74 27 29 58 0,0338 58
1 A4C 160 M4 1460 72 225 2 886 | 080 88,7 52 20 21 65 0,063 74
15 160 Lde 1460 98 30,0 2 89,8 | 080 89,9 59 23 2,4 65 0,075 88
18,5 180 Mde 1465 120 37 2 90,2 | 0,80 90,3 62 23 25 65 0,09 100
22 180 Lde 1465 143 42 2 90,8 | 083 91,0 63 24 25 69 0,11 122
30 200 L4s 1465 195 58 2 91,6 | 082 91,7 66 24 28 69 0,18 146
37 225 54 1470 240 68 2 93,1 0,85 93,1 65 23 28 74 0,32 207
45 225 M4 1475 291 80 2 934 | 087 93,7 65 24 28 74 0,41 230
55 250 Mde 1475 356 97 2 93,7 | 088 93,9 64 23 2,6 74 0,52 264
75 280 S4 1480 483 135 2 93,7 | 086 93,9 7 25 23 77 0,89 362
90 280 M4 1480 580 157 2 94,5 0,88 94,6 71 2,7 24 77 1,06 427
110 31554 1480 709 193 nc. | 947 | 087 94,3 71 286 24 77 1,15 455
132 |B4C 315 Ma4 1485 848 239 nc. | 949 | 084 94,5 62 26 25 78 2,1 739
160 315Mcde | 1485 1028 286 nc. | 95,1 0,85 94,7 63 25 25 78 25 812
200 315 Mdde | 1485 1285 353 nc. | 952 | 086 95,0 85 25 26 78 3,1 918
250 |B5C 355 Lade 1490 1601 440 nc. | 955 | 086 95,0 62 20 24 79 6,1 1690
315 355 Lbde 1490 2017 554 nc. | 956 | 086 95,1 62 20 24 79 7.4 1880
355 355 Lcde 1490 2273 624 nc. | 956 | 086 95,2 62 1.9 249 79 8,3 2100
400 355 Ld4e 1490 2561 702 nc. | 958 | 086 95,3 62 19 24 79 9.4 2250
450 355 Lede 1490 2881 778 nc. | 96,1 0,87 95,5 62 1.9 23 79 10,2 2360
500 355 Lf4s 1490 3201 835 nc. | 96,2 | 090 95,7 65 1.2 28 79 11,2 2430
560 |B5C 400 Lade 1490 3586 969 nc. | 96,5 | 087 96,5 6,6 2 23 81 11,4 2700
630 400 Lb4e 1490 4034 1083 nc. | 96,6 | 087 96,6 6,6 2 24 81 13,0 2900
710 400 Lcde 1490 4543 1220 nc. | 96,7 | 087 97 74 09 25 81 18,0 3100
nec. - Potencia excluida de acuerdo CEMEP/ Rated output excluded by CEMEP agreement.

No incluido IEC 60072-1/ Not included in IEC 60072-1 standards.
Twax : Par maximo / Breakdown forque , Ts : Par de arranque / Starting forque , lg : Intensidad de arranque / Starting current.
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CARACTERISTICAS A POTENCIA NOMINAL | FACTOR | RENDIMENTO PARA PAR NIVEL RUIDOS| MOMENTO [ PESO
PERFORMANCE AT RATED OUTPUT DE EFFICIENCY ARRANQUE MAXIMO SOUND | DE INERCIA | WEIGHT
POTENCIA DIRECTO | BREAKDOWN| PRESSURE | MOMENT | IM1001
POTENZA | TIPOMOTOR [VELOCIDAD| PAR |NTENSIDAD RENDIMENTO | POWER 3/4 FORD.O.L TORQUE LEVEL | OFINERTIA| (IMB3)
NOMINALE |  MOTOR TYPE SPEED | TORQUE | CURRENT | EFFICIENCY | FACTOR | (CARGA/LOAD)| STARTING
RATED (400 V)
OUTPUT n
rpm Tn In CLASE CLASS| cosg n Isfin Ts/Tn| Tmax/Tn LPA J Aprox.
KW min’ Nm A eff % - % pu.  pu. p.u. dB(A) kgm?® kg
1000 min™ = 6 polos/poles - 50Hz
0,09 | MA 63 a6e 830 1,03 0,49 nc. | 430 | 062 39,0 2 23 2,0 50 0,00025 | 36
0,12 63 bbe 860 1,33 0,59 nc. | 46,8 0,63 427 21 25 2,2 50 0,00030 39
0,18 71 a6 850 20 0,70 nc. | 54,4 0,68 51,0 24 20 2,0 52 0,0005 5,8
0,25 71 b6 850 28 1,00 nc. | 56,3 | 064 52,8 24 21 2,0 52 0,0006 63
0,37 80 a6 930 38 1,2 nc. | 658 | 070 63,0 36 21 22 53 0,0024 88
0,55 80 b6 930 56 1,7 n.c 68,7 0,68 66,2 37 25 2,4 53 0,0027 10,3
0,75 90 S6 930 7.7 2,1 ne. | 71,5 0,73 70,4 36 22 21 56 0,0037 13,4
1,1 90 L6 930 11,3 3,0 nc. | 753 0,71 73,6 48 26 25 56 0,0050 17,5
15 100 Laé 940 15,2 3,8 nc. | 753 0,75 73,6 5 2,3 2,2 58 0,010 21,2
2.2 112 MGe 940 22 54 nc. | 78,2 0,75 76,9 52 23 2,2 58 0,015 28,8
3 132 Sabe 950 30 71 nc. | 80,1 0,76 78,7 55 241 2.1 60 0,03 39
4 132 Mate 950 40 9.1 nc. | 81,0 0,78 80,6 57 24 2.4 60 0,038 48,0
55 132 Mb6e 960 55 13,3 nc. | 820 | 073 81,5 61 286 26 60 0,046 58,0
7,5 |A4C 160 M6 965 74 15,5 nc. | 854 | 082 86,1 5 2,0 23 62 0,087 67
" 160 L6 a70 108 22,0 nc. | 88,2 0,82 88,4 55 23 2,5 62 0,110 86
15 180 L6 970 148 30 nc. | 88,4 0,82 88,9 52 23 2,2 63 0,13 110
18,5 200 La6 970 182 36 nc. | 88,7 0,84 89,4 52 21 23 63 0,17 125
22 200 Lb& 970 216 a nc. | 89,4 0,86 89,8 56 24 24 63 0,22 145
30 225 M6 975 204 59 nc. | 91,5 0,81 91,7 63 24 24 66 0,47 216
37 250 M6 975 362 72 nc. | 90,3 0,82 91,2 65 286 26 66 0,57 258
45 280 S6 980 438 84 ne. | 92,1 0,84 92,4 60 24 2,3 72 0,85 314
55 280 M6 980 535 102 nec. | 92,8 0,84 93,2 60 25 26 72 1,07 353
75 315 S6 980 730 137 n.c 92,9 0,85 93,2 60 23 2,3 72 1,45 426
90 |B4C 315 Ma6 985 872 163 nc. | 938 | 085 94,1 60 25 25 74 26 707
110 315 Mb6e 985 1065 199 nc. | 93,8 0,85 93,9 60 24 2,4 74 3,0 758
132 315 Mc6e 985 1278 238 nc. | 94,3 0,85 94,3 63 25 2,5 74 3,6 848
160 315 Md6e 985 1550 284 nc. | 948 | 0,86 94,8 83 25 25 74 4.4 953
200 |B5C 355Lab e 990 1927 357 nc. | 953 0,85 95,3 6 21 21 75 10,5 1660
250 355 Lb6 = 990 2409 445 nc. | 955 0,85 95,4 6 21 21 75 131 1890
315 355 Lc6 o 990 3035 553 nc. | 957 0,86 95,6 63 23 2,3 7is 17,0 2315
355 355 Ld6 = 990 3421 614 nc. | 96,0 0,87 96,0 65 23 24 75 18,6 2390
400 |B5C 400 La6e 992 3847 719 nc. | 96,0 0,84 96,0 69 15 2,5 76 17.5 2680
450 400 Lb6e 992 4328 795 nc. | 962 | 085 96,1 72 16 25 76 19,5 2850
500 400 Lc6e 993 4B04 890 nc. | 96,3 | 084 96,2 77 17 26 76 22,0 3070
560 400 Ld6e 994 5375 966 nc. | 96,3 0,87 96,3 69 14 2,6 76 30,0 3200
e, |
750 min~ = 8 polos/poles - 50Hz
0,12 | MA 71 b8s 650 1.8 0,6 n.c 49,1 0,58 46,4 21 23 21 52 0,0006 6,3
0,18 80 a8 665 2,6 0,67 nc. | 53,8 0,72 51,0 24 17 2,0 53 0,0024 8.8
0,25 80 b8 665 3,6 0,92 nc. | 58,4 0,67 55,6 25 18 2,0 53 0,0027 10,3
0,37 90 S8 680 52 1,4 nc. | 59,3 0,66 56,5 30 19 2,0 56 0,0037 13,4
0,55 90L8 680 7.7 1,9 nc. | 645 | 064 61,2 35 23 2,0 56 0,0050 17,5
0,75 100 La8 700 10,2 2,2 ne. | 723 | 069 71,3 40 18 2,0 58 0,0090 19,0
1,1 100 Lb8 700 15,0 33 nc. | 735 | 066 72,3 41 21 2,0 58 00120 | 240
1,5 112 M8 700 20,4 4,2 n.c 73,2 0,70 732 43 20 21 58 0,0170 30,8
2,2 132 Sa8 700 30,0 5,7 nc. | 750 | 074 75,5 44 19 21 60 0,0380 48
3 132 Ma8 710 40,3 7.4 nc. | 76,9 0,76 77,8 43 19 2,0 60 0,0460 58
4 A4C 160 Ma8 720 53 9,7 nc. | 81,5 0,73 80,6 42 19 21 61 0,080 62
5,5 160 Mb8s 720 73 12,5 nc. | 82,4 0,77 81,5 42 19 2.1 61 0,092 70
75 160 L8 720 99 16,6 nc. | 847 | 077 84,3 42 20 21 61 0,110 85
11 180 L8 725 145 25 nc. | 86,7 | 074 87,1 45 20 22 62 0,16 121
15 200L8 725 197 34 nc. | 87,1 | 074 875 50 21 23 62 022 143
18,5 225 S8 725 243 40 nc. | 880 | 076 88,0 52 22 24 63 0,42 195
22 225 M8 730 288 48 nc. | 889 | 074 88,4 53 22 24 63 0,52 220
30 250 M8 730 392 65 n.c 90,8 0,74 90,4 55 23 2,5 63 0,62 263
37 280 S8 735 480 73 nc. | 922 | 079 92,6 60 25 25 72 1,08 356
45 280 M8 735 584 89 nc. | 92,6 0,79 93,1 60 25 2,5 72 1,25 388
55 31558 735 714 106 nc. | 93,0 0,81 92,9 58 20 22 72 1,60 459
75 B4C 315 Ma8 735 973 143 nc. | 93,8 0,81 94,1 60 21 2,2 74 2,80 735
20 315 McBe 735 1168 166 nc. | 94,4 0,83 94,3 6,2 22 23 74 3,50 815
110 315 Mdge 735 1428 203 nc 94,5 0,83 94,4 62 22 2,3 74 4,00 883
132 315 Mege 735 1713 243 n.c 94,6 0,83 94,6 62 22 23 74 4,30 952
160 |B5C 355 La8s 740 2063 293 nc. | 950 0,83 95,0 58 21 21 70 12,7 1710
200 355 Lb8e 740 2578 366 nc. | 952 0,83 95,1 5,6 2 21 70 15,4 1910
250 355 LcBe 740 3223 456 nc. | 955 | 083 95,4 58 2 2,0 70 18,8 2240
315 355 Ld8e 740 4061 574 nc. | 955 | 083 95,4 6 15 2,6 70 214 2390
355 |B5C 400 Lb8e 743 4560 655 nc. | 955 0,82 95,4 60 13 23 73 21 2850
400 400 Lc8e 743 5140 737 nc. | 957 0,82 95,6 62 13 2,3 73 24 3070
450 400 Ld8e 743 5780 835 nc. | 958 0,81 95,7 58 13 2,3 73 27,5 3230
nc. -  Potencia excluida de acuerdo CEMEP/ Rated output excluded by CEMEP agreement.
s - Noincluido 1EC 60072-1/ Not included in IEC 60072-1 standards.
Twax: Par maximo / Breakdown torque, Ts : Par de arranque / Starting torque, |s : Intensidad de arranque / Starting current.
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CARACTERISTICAS A POTENCIA NOMINAL | FACTOR | RENDIMENTO PARA PAR  HIVEL DERuiDO| MOMENTO | PESO
PERFORMANCE AT RATED OUTPUT DE EFFICIENCY ARRANQUE MAXIMO SOUND | DEINERCIA| WEIGHT
POTENCIA DIRECTO | BREAKDOWN| PRESSURE | MOMENT | IM1001
POTENCIA| TIPOMOTOR  |VELOCIDAD| PAR  [NTENSIDAD| RENDIMENTO | POWER 3/4 FORD.O.L TORQUE LEVEL |OFINERTIA| (IMB3)
NOMINAL |  MOTOR TYPE SPEED | TORQUE | CURRENT | EFFICIENCY | FACTOR | (CARGA/LOAD)| STARTING
RATED (400 V)
OUTPUT n
pm Tn In CLASE CLASS | cosg n Isfin TsTn| Tmax/Tn LPA J Aprox.
KW min! Nm A eff % - % p.u.  p.u. p-u. dB(A) kgm? kg
|
600 min™" = 10 polos/poles - 50Hz
15 A4C 225 510 570 251 36 n.c. | 84,0 0,72 83,5 32 1,0 2,0 63 042 195
18,5 250 M10 580 304 43 n.c. | 86,0 0,73 85,5 42 15 2,6 63 0,62 263
30 280 S10 585 489 64 n.c. | 89,0 0,76 88,8 46 1.4 26 72 1,50 356
37 280 M10 585 603 77 n.c. | 90,0 0,77 89,2 48 15 2,6 72 1,80 388
41 315510+ 585 669 85 nc. | 91,0 | 077 90,7 48 15 25 72 3,10 459
55 B4C 315 Ma10 590 889 111 n.c. | 92,0 0,78 91,9 50 14 2,6 74 4,00 735
75 315 Mc10 590 1213 149 n.c. | 92,0 0,79 921 48 1.2 2,5 74 4,70 815
20 315 Md10 590 1455 177 n.c. | 93,0 0,79 93 45 141 2,3 74 5,50 883
110 |B5C 355 Lal0 590 1779 210 n.c. | 93,5 0,81 934 47 11 2,4 70 12,0 1710
132 355Lb10 580 2134 251 n.c. | 94,0 0,81 94 49 1.2 2,4 70 14,3 1910
160 355 Lc10e 590 2587 299 nc. | 944 | 0,82 94,4 51 12 25 70 17,0 2240
180 355 Ld10e 590 2911 336 nc. | 945 | 0,82 94,4 51 12 25 70 18,2 2390
CARACTERISTICAS A POTENCIA NOMINAL | FACTOR | RENDIMENTO PARA PAR  [IVEL DE RUIDO| MOMENTO | PESO
PERFORMANCE AT RATED OUTPUT DE EFFICIENCY | ARRANQUE MAXIMO SOUND | DE INERCIA| WEIGHT
POTENCIA DIRECTO | BREAKDOWN| PRESSURE | MOMENT | IM 1001
POTENCIA| TIPOMOTOR  |VELOCIDAD| PAR  |NTENSIDAD RENDIMENTO | POWER 314 FORD.OL TORQUE LEVEL | OFINERTIA | (IMB3)
NOMINAL |  MOTOR TYPE SPEED | TORQUE | CURRENT | EFFICIENCY | FACTOR | (CARGA/LOAD)| STARTING
RATED (400 V)
OUTPUT n
Pm Tn In CLASE CLASS | cosp n Isin  Ts/Tn| Tmax/Tn LPA J Aprox.
kW min’ Nm A eff % - % pu.  p.u. p.u. dB(A) kgm?® kg
|
500 min™ = 12 polos/poles - 50Hz
15 A4C 250 M12 470 304 36 n.c. | 83,0 0,73 83 35 1.2 1.9 63 1,10 263
22 280 S12 485 433 49 n.c. | 88,0 0,73 87,5 42 16 1.9 72 1,50 356
30 280 M12 485 590 66 n.c. | 89,0 0,74 88,5 43 17 2,0 72 1,80 388
33 315812 485 649 69 nc. | 91,0 0,76 90,7 43 17 2,0 72 3,10 459
45 |BAC 315 Ma12 490 876 94 nc. | 91,0 | 076 90,7 48 15 24 74 4,00 735
55 315 Mc12 490 1071 112 nc. | 92,0 0,77 92 52 14 2,5 74 4,70 815
75 315 Md12 490 1460 153 n.c. | 92,0 0,77 92 43 1.2 21 74 5,50 883
90 B5C 355 La12 490 1752 182 n.c. | 93,0 0,77 92,8 53 16 2,6 70 12,0 1710
110 355 Lb12 490 2142 218 n.c. | 93,5 0,78 934 53 1.7 2,6 70 15,2 1910
132 355 Lc12 490 2570 262 nc. | 93,5 0,78 93,3 54 1,7 2,6 70 18,2 2240
150 355 Ld12e 495 2891 297 nc. | 93,5 0,78 934 57 1,7 2.8 70 20,7 2390
nc. -  Potencia de acuerdo CEMEP / Ratfed output excluded by CEMEP agreement.

No incluido en |IEC 60072-1/ Not included in IEC 60072-1 standards.

Twax: Par maximo / Breakdown torque , Ts : Par de arranque / Starting torque , ls : Intensidad de arranque / Starfing current.
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MOTORES DOS VELOCIDADES PARA APLICACION A BOMBAS Y VENTILADORES
DOUBLE SPEED MOTORS FOR PUMP AND FAN APPLICATIONS

3000/1500 min"= 2/4 polos/poles - 50Hz - un bobinado / single winding - collegamento YY / Y connection

POTENCIA TIPO MOTOR VELOCIDAD PAR INTENSIDAD | RENDIMENTO | FACTOR DE PARA ARRANQUE PAR MOMENTO | PESO
NOMINAL MOTOR TYPE SPEED TORQUE CURRENT EFFICIENCY POTENCIA DIRECTO MAXIMO DE INERCIA| WEIGHT
RATED (400 V) POWER FORD.O.L BREAKDOWN | MOMENT | IM 1001
OUTPUT FACTOR STARTING TORQUE | OF INERTIA| (1M B3)
rpm Tn In n cosg Is/in Ts/Tn Tmax/Tn J Aprox.
kW min’ Nm A % - p.u. p.u. p.u. kgm® kg
2 4 2 4 2 4 2 4 2 4 2 4 2 4 2 4 2 4
|polos / poles| |polos / poles| polos / poles | polos / poles | polos / poles |polos / poles|polos / polesjpolos / poles| polos / poles
0,33 0,06 ([MAD-FP 71 a2/4 2600 1410 1,2 041] 093 039 | 64 40 | 08 056| 30 34 18 20| 20 26 | 00005 53
048 0,09 71 b2/4 2640 1410 17 061 | 1,3 055 66 42 | 08 056| 35 34 19 20| 21 2,6 | 0,0006 6
0,66 0,13 80 a2/4 2600 1420 24 087|178 075 | &7 43 |08 058|133 36 20 19| 25 26 | 0,0013 8.4
0,88 0,17 80 b2/4 2710 14201 31 114 | 22 094 | 70 45 1082 058 32 44 22 23|28 31 0,0016 9.5
1,25 0,25 90 S2/4 2730 1425| 4.4 1,7 | 31 134 T 45 1082 06| 34 48 20 25| 26 27 | 00033 12,8
1,6 0,32 90 L2/4 2780 1425| 55 21 39 155| 73 48 |0B2 062| 40 57 22 26| 27 27 0,004 15
22 045 100 La2/4 |28B10 1430| 7.5 3 51 1.9 75 55 |0B83 062| 42 50 22 20| 27 26 | 0,0073 21
3,3 0,65 100 Lb2/4 |2850 1430 11 4 74 26 78 58 |0B83 062 46 59 23 24| 28 341 0,009 248
48 095 112 M2/4  |2890 1435| 16 6 108 37 78 60 |082 062| 55 73 22 24| 28 31 0,0115 31
55 1.1 132 Sa2/4 |2905 1435| 18 7 123 38 79 64 |0B82 065| 60 80 22 24| 26 30| 00238 42
7.7 15 132 Ma2/4 |2910 1440| 25 10 | 170 5.1 80 65 |0B82 065| 66 B85 23 24| 28 30 0,03 52
92 18 132 Mb2/4 |2930 1440| 30 12 | 198 61 81 66 |0B83 065| 68 88 22 25| 26 31 0,0338 58
11 2,3 | A4D-FP 160 M2/4 | 2880 1445| 36 15 | 225 74 83 66 |085 068| 55 72 18 22| 21 2,6 0,062 72
14 3 160 L2/4 2890 1450| 46 20 | 283 95 84 67 |085 068 60 80 20 25|23 29 0,075 85
185 4 180 M2/4 | 2900 1455 61 26 | 366 127 | 85 67 |0B86 068 60 B0 20 26| 23 30 0,09 108
22 46 180 La2/4 |2920 1460| 72 30 42 136 | 86 70 |0B7 O7 |65 BO 20 25|23 28 0,11 144
25 55 180 Lb2/4 | 2920 1460| 82 36 48 16,0 | 87 71 |087 07|65 7B 22 24| 2868 286 0,15 155
30 65 200 L2/4 2920 1465| 98 42 56 18,1 88 72 |088 072| 70 87 22 23|26 25 0,19 168
37 85 225 52/4 2930 1470| 120 55 69 23,7 | 88 72 |0B8 07275 79 22 23|28 24 0,37 207
45 1 225 M2/4 | 2930 1475 147 T 83 302| 89 73 |088 07275 73 22 21|28 22 0.4 225
55 14 250 M2/4 | 2930 1475( 179 91 101 380 89 74 1088 072| 75 70 22 20| 28 21 0,5 238
70 18 280 S2/4 2940 1480| 227 116 | 129 463 | 90 76 |0B7 07470 69 20 21| 24 21 0,91 370
80 21 280 M2/4 2940 1480| 260 135 | 146 533 | 9N 77 |08B7 074|172 72 20 21| 24 22 1,05 435
95 27 315 S52/4 2940 1485| 308 173 | 171 66,7 | 91 78 |088 075| 72 64 20 19|23 19 1,15 465
110 30 |B4D-FP 315 Ma2/4 2945 1485| 356 193 | 198 704 | 90 B0 |089 077| 75 69 22 22| 24 22 21 740
130 35 315 Mc2/4 | 2945 1485 421 225 | 229 80 91 82 |09 077|775 71 22 22| 24 22 25 815
160 45 315 Md2/4 | 2945 1485| 518 289 | 279 101 92 B4 |09 077|775 66 22 20| 24 21 31 920
P | . . .
1500/1000 min~ = 4/6 polos/poles - 50Hz - doble bobinado / separate windings
POTENCIA TIPO MOTOR VELOCIDAD PAR INTENSIDAD | RENDIMENTO | FACTOR DE PARA ARRANQUE PAR MOMENTO | PESO
NOMINAL MOTOR TYPE SPEED TORQUE CURRENT EFFICIENCY POTENCIA DIRECTO MAXIMO DE INERCIA| WEIGHT
RATED (400 V) POWER FORD.O.L BREAKDOWN | MOMENT | IM 1001
OUTPUT FACTOR STARTING TORQUE | OF INERTIA| (IM B3)
rpm Tn In n cosQ Is/in TsiTn Tmax/Tn J Aprox,
KW min” Nm A % - p.u. p.u. p.u. kgm® kg
4 ] 4 6 4 6 4 6 4 6 4 6 4 6 4 6 4 6
polos /[ poles| polos / poles| polos / poles | polos / poles | polos / poles |polos / poles|polos / poles|polos / poles| polos / poles
0,4 0,12 |MAD-FP 80 a4/6 1380 965 | 28 1,2 1,2 097 59 32 |08 05|31 24 13 18| 1,7 24 | 00024 88
0,65 0,18 80 b4/6 1390 965 | 4,5 1.8 1.8 11 65 41 08 056|336 29 15 19| 19 29 | 0,00275 10,3
09 0,25 90 S4/6 1365 960 6 25| 25 1.4 62 43 |085 062| 38 46 11 22|17 19 | 000375 13,4
1,5 045 90 L4/6 1385 960 | 10 45 | 38 1,9 68 53 |0B5 064 45 54 13 24|19 22 0,005 17,5
22 07 100 L4/6 1435 955 | 15 i 59 26 |765 588|071 066| 51 32 20 12| 24 19 0,01 21,2
3 1 112 M4/6 1440 965 | 20 10 7.5 35 |804 633|072 066| 58 34 25 13|29 20 0,015 288
43 14 132 Mad4/6 |1450 975 | 28 14 | 103 40 | 766 67 |079 075(61 46 21 16| 27 21 0,038 48
6 2 132 Mb4/6 |1450 975 | 39 20 |136 53 |BO7 726|079 075|164 52 22 19| 28 21 0,046 58
7 2,4 | AAD-FP 160 M4/6 1470 984 | 45 23 |162 9,7 |8B31 731|075 049|159 46 20 18| 26 18 | 00625 74
10 33 160 L4/6 1475 984 | 65 32 | 226 126|853 775|075 049| 64 51 22 19| 28 19 0,075 88
12 4 180 Ma/6 1475 985 | 78 39 | 268 143|862 793|075 051 66 52 24 20| 29 20 0,09 100
15 5 180 L4/6 1455 985 | 98 48 3 134|802 762|088 071 42 5 14 1,720 17 0,13 110
18 6 200 La4/6 |1460 984 | 118 58 36 158|824 7731087 071| 45 5 16 18] 22 18 017 125
23 75 200 Lb4/6 |1465 985 | 150 73 45 192851 794|087 071| 54 54 19 19| 25 19 0,22 145
31 105 225 s4/6 1460 985 | 203 102 | 62 214|861 835|084 085| 52 6 1,3 20|18 20 042 195
38 125 225 M4/6 1465 985 | 247 121 76 258| 87 B8B45|083 083| 54 66 14 22| 20 22 0,52 220
45 15 250 M4/6 1465 985 | 293 145 | 86 300|876 85 |0B6 0OB5| 55 65 14 22| 20 22 0,62 263
52 175 280 M4/6 1480 988 | 335 169 [ 99 338|917 86 |083 087| 55 52 19 21| 24 21 1,07 353
68 225 315 S4/6 1482 988 | 438 217 | 128 435|906 87 |0B85 086| 6 54 20 22|25 22 1,44 426
B0 26 |B4D-FP 315Mad4/6 |1485 990 | 514 251 | 151 52,0 | 90,1 87 |085 083] 53 6 15 20|22 20 26 707
95 32 315Mb4/6 | 1485 995 | 610 307 | 178 63 | 90,7 882|085 083| 56 65 16 22| 23 22 3 758
120 40 315 Mc4/6 | 1490 995 | 768 384 | 232 81 91,1 884082 081 6 77 1.8 27| 25 27 3,6 848
150 50 315Md4/6 |1490 995 | 960 479 | 278 96 (918 899|085 0B4|( 62 77 19 27| 24 27 4.4 953
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MOTORES DOS VELOCIDADES PARA APLICACION EN BOMBAS Y VENTILADORES
DOUBLE SPEED MOTORS FOR PUMP AND FAN APPLICATIONS

1500/750 min™'= 4/8 polos/poles - 50Hz - un bobinado / single winding - conexién YY / Y connection

POTENCIA TIPO MOTOR VELOCIDAD PAR INTENSIDAD | RENDIMENTO | FACTORDE PARA ARRANQUE PAR MOMENTO | PESO
NOMINAL MOTOR TYPE SPEED TORQUE CURRENT EFFICIENCY POTENCIA DIRECTO MAXIMO DE INERCIA| WEIGHT
RATED (400 V) POWER FORD.O.L BREAKDOWN | MOMENT | IM 1001
OUTPUT FACTOR STARTING TORQUE OF INERTIA| (IM B3)
rpm Tn cosQ Isfin Ts/Tn Tmax/Tn J Aprox.
KW min™ Nm = p.u. p.u. p.u. kgm® kg
4 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4 B 4 8
polos / poles| polos / poles| polos / poles | polos / poles | polos / poles |polos / poles|polos / poles| polos/ poles| polos / poles
1,3 0,25 |MAD-FP 90 La4/8 |1335 640 | 9 37|82 11 |735 532|081 062| 45 25 20 16| 20 5 0,004 15
1,5 03 90 Lb4/s 1370 655 | 10 44 | 36 1,2 76 55 | 08 065| 48 27 22 18| 22 = 0,0048 17,2
2 045 100 La4/8 | 1365 670 | 14 64 | 48 1.9 73 595|083 05944 28 18 14|20 16 | 00073 21
28 06 100 Lb4/8 | 1390 685 | 19 84 | 64 23 77 625|082 06|51 29 20 16|22 18 0,009 249
35 0,75 112 Mm4/8 |1410 700 24 102| 77 28 | 80 65 |0B2 06|59 30 22 1825 19 | 00115 31
5 1 132 S4/8 1450 725 | 33 132|111 4,1 |805 685|081 05158 38 19 14| 26 16 0,024 42
62 13 132 Ma4/8 |1455 730 | 41 17,0 138 5383 82 713(079 05|68 42 22 16| 28 17 0,03 52
7 15 132 Mb4/8 | 1460 730 | 46 196|151 58 | B35 72708 05171 44 23 15| 30 18 0,034 58
10 2,2 | A4D-FP 160 M4/8 1460 730 | 65 29 |216 80 |846 75 |079 053|56 32 22 18| 25 22 | 00625 74
13 28 160 L4/8 1465 730 | 85 37 | 27,7 102| 86 765|079 052( 60 34 23 20| 26 23 0,075 88
16 3,5 180 M4/8 1465 730 | 104 46 [ 334 123|865 775|108 053|600 35 24 19| 26 25 0,09 100
18 45 180 L4/8 1465 735 | 117 58 35 146 (897 782|082 057|65 37 21 18|25 20 0,11 122
25 6,2 200L4/8 |[1465 735)| 163 80 | 49 189|885 83 |083 05763 40 20 19| 24 21 0,18 146
a2 8 225 S4/8 1480 740 | 206 103 | 61 232|915 86 |083 058|777 53 22 20| 26 25 0,32 207
40 10 225 M4/8 1480 740 | 258 129 | 75 283|922 865|084 059| 77 53 24 20| 26 24 0,41 230
50 12 250 M4/8 1480 740 | 322 155 | 94 356|926 87 |083 056| 82 54 26 22| 28 28 0,32 264
55 13 280 S4/8 1480 740 | 355 168 | 96 284|928 882|089 075|65 55 19 17| 23 24 1,05 356
65 16 280 M4/8 1480 740 | 419 206 | 112 339|931 88609 077|63 51 20 16| 25 22 1,25 388
80 19 315 S4/8 1480 740 | 516 245 | 136 41,1 (936 89 (091 075| 69 57 22 18| 27 24 1,6 459
100 25 |B4D-FP 315Mb4/8 |1480 740 | 645 322 | 171 514|938 90,109 078| 60 50 14 16| 20 18 3 758
120 30 315Mc4/8 |1485 740 | 771 387 | 207 63 | 941 912|089 076| 74 59 1,7 20| 24 22 3,6 848
150 37 315Md4/8 | 1485 740 | 964 477 | 255 75 | 944 918| 09 078|711 57 17 19| 23 20 44 953
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TOLERANCIAS MECANICAS / MECHANICAL TOLERANCES

En la pagina siguiente estan indicadas las dimensiones en mm. de los motores en los diferentes tamafos y formas.
En la tabla siguiente estan indicadas algunas de las tolerancias, de acuerdo con IEC 60072-1.

Overall dimensions in mm of the different motor frame sizes and types are indicated in the following pages. They are also
valid for derived types. Some tolerances, in accordance with IEC 60072-1, are indicated in the following table.

& 127

El segundo extremo de eje se construye bajo demanda.

The second shaft extension is built only on request.

Elemento Dimensiones Tolerancia
Part Dimension Tolerance

Extremo de eje D-DA de 11 a 28mm @ 6 / de 38 a 48mm & k6 / de 55 a 100mm & m6
Shaft extension from 11 to 28mm & j6 / 38 to 48mm & k6/ 55 to 100mm & m6
Chaveta
Key F-FA h9
Centrado de la brida N hasta el tamano 132 j6 / a partir tamano 132 h6
Flange concentricity up to frame size 132 j6 / greater than 132 h6
Altura de eje H hasta tamafo 250 — 0,5mm / a partir tamafio 250 — 1mm
Shaft height up to frame size 250 — 0,5mm / greater than 250 — Tmm

AGUJEROS EN EL EXTREMO DEL EJE / TAPPED HOLES IN THE SHAFT EXTENSION

En la tabla siguiente estan indicados los agujeros en el extremo del eje, segtn DIN 332.

The following table contains information of the tapped holes in the shaft extension, as per DIN 332.

Tamaiio Lado D Lado N
Frame size D-end N-end
71 M5 M5
80 M6 M6
90 M8 M8
100
M10 M10
112
132 Mi2 Mi2
160
M16
180 M16
200
225
M20
250 - 280 - 315
M20
355/2 — 400/2
355/4,,, - 400/4,,, M24
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DIMENSIONES / DIMENSIONS
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Tamano |Polos
Frame size |Poles| A | AA|AB|AC|AD| B |BA|(BA1|BB|BC| C |CA| H | HA |HD K L
MA 63 2-81100] 23 | 120 122 - 80 | 26 | 26 |100| 10 | 40 | 67 | 63 | 7 |164| 7 [208
MA 71 2-8|112| 27 | 136|137 ] - 90 [28,5]128.5]110| 10 | 45 | 77 | 71 7 178 7 [240
MA 80 2-81125] 32 (155|158 - |100]325(325)125|125| 50 | 82 | 80 | 8 |198| 9 [270
MA 90 S 2-81140) 35 | 174|177 - [100| 58 | 33 [155| 15 | 56 | 117| 90 [ 10 [239]| 9 | 320
MA 90 L 2-81140| 35 | 174(177| - |125| 58 | 33 [155| 15 | 56 | 92 | 90 | 10 | 239| 9 | 320
MA 100 2-8 160 40 [ 194 |197] - | 140] 46 | 46 [180| 20 | 63 [ 140 100 12 | 259 11 | 400
MA 112 2-81190| 40 | 224 (197 159|140| 46 | 46 | 180| 20 | 70 | 133|112 12 | 271 | 11 | 400
MA 132 S 2-8 216 44 [ 252|253 | 184 | 140| 80 | 42 | 226| 24 | 89 | 177|132 16 | 316| 11 | 482
MA 132 M 2-8[216] 44 [252| 253 | 184| 178| 80 | 42 [226] 24 | 89 | 139 132| 16 | 316| 11 | 482
Tamano [Polos Extremo de eje/Shaft Extension Brida/Flange B5
Frame size |Poles | LC | W | D E F |[GA|DA|EA|FA|GC|LA| M | N P| S| T
MA 63 2-8(233] 93 [ 11| 23| 4 |125] 11| 23 | 4 |125| 10 |115] 95 | 140| 9 3
MA 71 2-81272] 99 [ 14 | 30 5 16 | 141 30| 5 16 [ 10 | 130|110 160| 9 | 3.5
MA 80 2-8(312|116]| 19 [ 40 | 6 |215| 19| 40 | 6 [21,5] 12 | 165|130)200| 11 | 35
MA 90 S 2-8|373/132| 24 | 50| 8 | 27 | 24 [ 50| 8 | 27 | 12 | 165]|130[200| 11 | 3.5
MA 90 L 2-8 373|132 24 | 50| 8 | 27 | 24 [ 50| 8 | 27 | 12 | 165] 130| 200| 11 | 385
MA 100 2-8 1463|153 | 28 | 60 8 31 | 28 | 60 8 31 | 14 | 215[/180| 250 | 14 4
MA 112 2-8[463|153| 28 [ 60 | 8 | 31 | 28 [ 60| 8 | 31| 14 [215]180[250[ 14 | 4
MA 132 S 2-8 566|172 38 | 80| 10| 41 | 38 [ 80 | 10 | 41 | 14 | 265|230 300] 14 | 4
MA 132 M 2-8[566]172]| 38 | 80 | 10 | 41| 38 | 80| 10 | 41 | 14 [ 265] 230] 300 | 14 4
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DIMENSIONES / DIMENSIONS
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Tamafio |Polos Brida/Flange B5 | Brida/Flange B14
Frame size |Poles| AC| AD| L LC|LD| W | LA| M N P S T M N P S T
MA 63 2-8|122[101|208 (233|226 93 | 10 | 115] 95 | 140| 9 3 75 | 60 | 90 | M5 | 2.5
MA 71 2-8 137107 240| 272|263 | 99 | 10 | 130 110 160| 9 35| 85| 70 |105| M6 | 2.5
MA 80 2-8|158| 118|270 312|290 | 116 | 12 | 165|130 200| 11 | 3.5 | 100| 80 | 120 | M6 3
MA 90 S 2-8 (177149 320|373 | 345|132 | 12 | 165|130 200| 11 | 3,5 | 115| 95 | 140 | M8 3
MA 90 L 2-8 | 1771149320 | 373 | 345|132 | 12 | 165]| 130|200 11 | 3.5 | 115| 95 | 140| M8 | 3
MA 100 2-8 | 197|159 400 | 463 | 423 | 153 | 14 | 215|180 | 250 | 14 4 [ 130 110|160 | M8 | 3.5
MA 112 2-8|197| 159|400 | 463 | 423| 153 | 14 | 215]| 180 | 250 | 14 4 1130]110) 160 | M8 | 35
MA 132 S 2-8|253|184|482| 566|501 172 | 14 | 265 230]| 300 | 14 4 1165]130 (200 |M10| 3,5
MA 132 M 2-8|253|184| 482|566 (501|172 | 14 | 265| 230 | 300 | 14 4 1165 130 | 200 |M10| 3.5
Tamano |Polos Extremo de eje/Shaft Extension
Frame size |Poles| D E F | GA| DA | EA | FA | GC
MA 63 2-8| 11 23 4 112,5] 11 23 4 125
MA 71 2-8 14 | 30 5 16 14 | 30 5 16
MA 80 2-8 | 19 | 40 6 |21.5( 19 | 40 6 [215
MA 90 S 2-81 24 | 50 8 27 | 24 | 50 8 27
MA 90 L 2-8|l 24| 50| 8 | 27| 24| 50| 8 | 27
MA 100 2-8| 28 | 60 8 31 28 | 60 8 31
MA 112 2-8| 28| 60| 8 [ 31|28 ]60| 8 | 31
MA 132 S 2-8| 38| 80| 10| 41 38 | 80 | 10 | 41
MA 132 M 2-8| 38 | 80 | 10 | 41 38 | 80 | 10 | 41
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DIMENSIONES / DIMENSIONS
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Tamaho Polos
Frame size Poles A |AA|AB|AC|AD| B |BA|BA1|BB|BC| C |[CA| H | HA |HD
A4C 160 M 5.8 254 | 55 | 296|314 |258|210] 90 | 60 | 296 | 21 | 108] 223 [ 160| 20 | 418
L 254 | 55 | 296 | 314|258 | 254 | 90 | 60 | 296 21 | 108] 179|160 | 20 | 418
A4C 180 M 2-4 | 279] 60 | 321|314 [258|241) 60 | 60 | 283| 21 [121[179]| 180 | 22 | 458
L 4-8 |279| 58 | 320|354 |278|279| 80 | 80 | 320 /205|121 216 180 22 | 458
A4C 200 L 2-8 |318| 74 | 360|354 |278|305| 70 | 70 | 347 | 21 | 133 178|200 24 | 478
S 4-8 |356| 76 | 405 | 411 - | 286| 80 | 80 | 360[24.5] 149|260 [ 225 28 | 523
A4C 225 M 2 356 | 76 | 405 | 411 - | 311| 80 | 80 | 360 |245]| 149]235| 225] 28 | 523
4-8 |356| 76 | 405 | 411 - |311| 80| 80 |360(245]| 149|235 225| 28 | 523
A4C 250 M 2 406 90 | 465 | 411 - |349| 90 | 90 | 406 |28,5| 168 | 178 | 250 | 28 | 548
4-12 | 406 ) 90 | 465 | 411 - | 349| 90 | 90 | 406 [28,5] 168] 178 | 250 | 28 | 548
s 2 457 | 90 | 540 490| - | 368|110 110] 480(30,5] 190] 272 | 280 | 40 | 640
A4C 280 4-12 | 457 | 90 | 540 | 490 368 110{ 110 | 480 ]30,5| 190 | 272 | 280 | 40 | 640
M 2 457 | 90 | 540[490| - |419]110]| 110] 480|30,5(190| 221 | 280 | 40 | 640
4-12 | 457| 90 | 540490 - |419[110[110|480[30.5| 190 221 [ 280| 40 | 640
A4C 315 S 4-12 | 508)110]590(490]| - |406|110]110| 470]|32,5]| 216|208 | 315| 45 | 675
S 2 508 | 110 | 590 | 604 - | 406|160 110] 520 | 32 | 216] 299 [ 315| 45 | 765
MA-MC 2 508 110|590 604| - | 457|160 110] 520 32 | 216] 299 | 315 | 45 | 765
B4C 315 MA-MC| 4 -12 | 508 | 110 590 | 604 - | 457|160 | 110] 520 | 32 | 216] 299 [ 315| 45 | 765
MD 2 508 | 110|590 604| - | 457|160 [ 110[520| 32 | 216|299 315| 45 | 800
MD-ME] 4-12 | 508 | 110| 590 | 604 - 14571160 110] 520 | 32 | 216] 299 315] 45 | 800
Tamano Polos Extremo de eje/Shaft Extension
Frame size Poles K L LC | W D E F |GA|DA | EA| FA | GC
M 14,5| 648 | 761 [279] 42 | 110] 12 | 45 | 42 | 110| 12 | 45
AAG 190 L -4 145| 648 | 761 [279] 42 | 110| 12 | 45 | 42 | 110] 12 | 45
A4C 180 M 2-4 |145| 648 | 761 | 279 48 | 110| 14 [51.5] 42 [110] 12 | 45
L 4-8 |145| 723 | 836 | 296 48 | 110| 14 |51.5] 42 [110] 12 | 45
A4C 200 L 2-8 |185] 723 | 836 |296| 55 | 110| 16 | 59 | 42 | 110] 12 | 45
S 4-8 |185| B30 | 945 | 318| 60 | 140| 18 | 64 | 55 | 110] 16 | 59
A4C 225 M 2 18,5| 800 | 915 | 288 55 |110] 16 | 59 | 55 | 110] 16 | 59
4-8 |185| B30 | 945 | 318| 60 | 140| 18 | 64 | 55 [110]| 16 | 59
2 22 | 830 | 945 | 318| 60 | 140| 18 | 64 | 55 | 110| 16 | 59
ARG ER0 M 4-12 | 22 | B30 | 945 | 318| 65 | 140) 18 | 69 | 55 | 110| 16 | 59
s 2 24 | 959 | 1110 | 350| 65 | 140| 18 | 69 | 60 | 140| 18 | 64
A4C 280 4-12 | 24 | 959 [ 1110[350| 75 | 140| 20 [79.5] 60 [ 140] 18 | 64
M 2 24 | 959 | 1110]350| 65 [ 140| 18 | 69 | 60 | 140] 18 | 64
4-12 | 24 | 959 | 1110|350 75 | 140] 20 |795| 60 | 140 18 | 64
A4C 315 S 4-12 | 28 | 989 | 1140|380 | 80 | 170 22 | 85 | 65 | 140| 18 | 69
S 2 27 | 1102 | 1252 | 387 | 65 | 140| 18 | 69 | 60 | 140| 18 | 64
MA-MC 24 27 | 1102 | 1252 | 387 | 65 | 140| 18 | 69 | 60 | 140| 18 | 64
B4C 315 MA-MC| 4-12 | 27 | 1132 | 1282|417 | 80 | 170] 22 | 85 | 65 | 140 18 | 69
MD 2 27 | 1102 | 1252|387 | 70 | 140| 20 |74,5| 60 | 140] 18 | 64
MD-ME| 4-12 | 27 | 1132 ]| 1282 | 417 | 90 | 170 25 | 95 | 65 | 140| 18 | 69
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Tamano | Polos
Frame size Poles A |AA|AB|AC|AD| B |BA|BA1|BB|BC| C |CA| H | HA |HD K
A4C 160 M 5.8 254 | 55 [ 296|314 | 258 | 210| 90 | 60 [296] 21 | 108|223 | 160 | 20 [ 418[145
L 254 | 55 | 296|314 | 258|254 | 90 | 60 | 296 21 [ 108|179 160 | 20 [ 418|145
A4C 180 M 2-4 |279| 60 [ 321314 258|241 60 | 60 | 283 21 [121]179]180| 22 [ 438|145
|5 4-8 | 279| 58 | 320|354 | 278 279| 80 | 80 | 320|20.5] 121 216| 180| 22 | 458 |14.5
A4C 200 L 2-8 |318]| 74 | 360|354 | 278|305 70 | 70 | 347| 21 [133|178(200| 24 | 478|185
s 4-8 | 356)| 76 | 405 | 411 - |286| 80 | B0 | 360|245|149]| 260 225]| 28 | 523 | 18.5
A4C 225 M 2 356 | 76 | 405 | 411 - |311]| 80 | 80 | 360|245]|149|235| 225] 28 | 523|185
4-8 |356] 76 | 405] 411 - 311 80| 80 | 360[24,5] 149 235|225| 28 | 523 |18.5
A4C 250 M 2 406 ] 90 | 465 | 411 - | 349| 90 | 90 | 406 [28.5| 168 178 | 250 | 28 | 548 | 22
4-12 1406 S0 | 465 411 - | 349| 90 | 90 | 406 |28.5]| 168|178 | 250] 28 | 548 22
s 2 |457] 90 [540|490] - [368| 110 110 480|30.,5| 190]| 272|280 40 | 640 24
A4C 280 4-12 | 457 | 90 | 540 490 - 368 | 110|110 | 480 |30,5| 190 | 272 | 280 | 40 | 640 | 24
M 2 | 457 | 90 | 540)490| - |419[110] 110] 480[30.5| 190 221 | 280 | 40 | 640] 24
4-12 457| 90 | 540(490| - [419]110]|110]480|305] 190|221 (280 40 [640]| 24
A4C 315 S 4-12 ] 508|110 590|490| - |[406]|110]|110]470|325| 216|208 | 315| 45 [ 675| 28
S 2 508 110[( 590|604 - [457]160[110]|520| 32 [ 216|299 | 315| 45 | 765] 27
MA-MC 2 |508|110]590|604] - [457| 160| 110]|520| 32 | 216|299 | 315| 45 | 765 27
B4C 315 MA-MC| 4-12 | 508 | 110 | 590 | 604 - 457 |1 160) 110 520| 32 [ 216 299 ) 315] 45 | 765 | 27
MD 2 |508|110]|590]|604] - |457]|160]110[520| 32 [216]299]315| 45 | 800 | 27
MD-ME| 4-12 | 508] 110 590 | 604 - | 457]1160)110]520] 32 | 216|299 | 315] 45 | 800| 27
Tamano | Polos Extremo de eje/Shaft Extension Brida/FIan_';&AS
Framesize | Poles| L | LC | W | D E F |GA | DA|EA|FA|GC|LA|M|N|P|S|T|2Z
A4C 160 M 2.8 648 | 761 | 279 | 42 110 12 45 42 110 2 45 15 | 300|250 | 350 | 18 = 4
L 648 | 761 | 279 | 42 110 12 45 42 110 12 45 15 | 300]250| 350 | 18 5 4
A4C 180 M 2-4 | 648 | 761 | 279 | 48 110 14 | 51,6 ] 42 110 12 45 15 | 300| 250 350 | 18 5 4
L 4-8 723 | 836 [ 296] 48 110 14 51.5| 42 110 12 45 14 | 300|250 350 | 18 5 4
A4C200 L 2-8 | 723|836 [296]| 55 | 110 | 16 59 42 | 110 | 12 45 | 15 | 350|300[400| 18 | 5 4
S 4-8 | 830 | 945 | 318| 60 140 18 64 j+15] 110 16 59 16 | 400 | 350 | 450 | 18 5 8
A4C 225 M 2 800 | 915 | 288] 55 110 16 59 55 110 16 59 16 | 400 350 ] 450 | 18 5 8
4-8 | 830 | 945 | 318| 60 140 18 64 55 110 16 59 16 | 400 | 350 | 450 | 18 5 8
A4C 250 M 2 830 | 945 | 318] 60 140 18 64 55 110 16 59 18 | 500 | 450 ] 550 ] 18 5 8
4-12 | 830 | 945 [ 318| B5 140 18 69 55 110 16 59 18 | 500 | 450 | 550 | 18 5 8
s 2 959 | 1110 350] 65 140 18 69 60 140 18 64 18 | 500 | 450 ] 550 | 18 5 8
A4C 280 4-12 | 959 |1110] 350| 75 140 20 79.5 60 140 18 64 18 | 500 | 450 | 550 | 18 5 8
M 2 959 |1110|350| 65 | 140 | 18 69 60 | 140 | 18 64 | 18 | 500| 450|550 18 | 5 8
4-12 | 959 | 1110] 350| 75 140 20 | 795 60 140 18 64 18 | 500 ] 450] 550 18 B 8
A4C 315 § 4-12 | 989 | 1140]| 380 | 80 170 22 85 65 140 18 69 22 | 600 | 550 | 660 | 22 6 8
S 2 1102 1252 | 387 | 65 140 18 69 60 140 18 64 22 | 600 | 550 | 660 | 22 5] 8
MA-MC 2 1102] 1252 | 387 | 65 140 18 69 60 140 18 64 22 | 600 | 550 )| 660 ] 22 5] 8
BAC 315 MA-MC| 4-12 [1132]1282] 417| 80 170 22 85 65 140 18 69 22 | 600 | 550 | 660 | 22 6 8
MD 2 1102| 1252| 387 | 70 140 20 | 745 | 60 140 18 64 22 | 600 | 550 | 660 | 22 6 8
MD-ME] 4-12 | 1132|1282 417| 90 170 25 95 65 140 18 69 22 | 600 | 550 | 660 | 22 6 8
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DIMENSIONES / DIMENSIONS
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Tamano Polos
Frame size Poles | AC | AD L LC LD | W
M 314|258 | 648 | 761 | 714 | 279
4G 160 L =8 314|258 | 648 | 761 | 714 | 279
M 2-4 |314|258| 648 | 761 | 714 | 279
A4C 180 L 4-8 [354|278] 723 | 836 | 789 | 296
A4C 200 I 2-8 |354|278| 723 | 836 | 789 | 296
S 4-8 | 411|298 | 830 | 945 | 896 | 318
A4C 225 M 2 411 298| 800 | 915 | 866 | 288
4-8 |411]298| 830 | 945 | 896 | 318
2 411 (298| 830 | 945 | 896 | 318
Mese M 4-8 | 411]298| 830 | 945 | 896 | 318
s 2 490 )| 360 | 959 | 1110 | 1044 | 350
A4C 280 4-8 |490|360| 959 | 1110 | 1044 | 350
M 2 490 (360 | 959 | 1110 | 1044 | 350
4-8 |490]360| 959 | 1110 ] 1044 | 350
A4C 315 S 4-8 1490|360 | 989 | 1140 | 1074 | 380
S 2 604 | 450 | 1102 | 1252 | 1177 | 387
MA-MC 2 604 | 450 | 1102 | 1252 | 1177 | 387
B4C 315 MA-MC 4-8 | 604]|405| 1132 | 1282 | 1207 | 417
MD 2 604 | 485 | 1102 | 1252 | 1177 | 387
MD-ME 4-8 | 604)485| 1132 | 1282 | 1207 | 417
Tamanio Polos Brida/Flange B5 Extremo de eje/Shaft Extension
Frame size Poles [ LA | M N P S T Z D E F |GA|DA|EA| FA | GC
A4C 160 M 5.8 15 | 300|250 350| 18 | 5 4 | 42 | 110] 12 | 45 | 42 | 110| 12 | 45
L. 15 | 300|250 | 350| 18 | 5 4 | 42 [110] 12 | 45 | 42 | 110| 12 | 45
A4C 180 M 2-4 15 |300[250(350| 18 | 5 4 | 48 [ 110] 14 |515] 42 | 110] 12 | 45
L 4-8 14 1300 250|350] 18 | 5 4 | 48 [110] 14 |515] 42 | 110] 12 | 45
A4C 200 L 2-8 15 | 350|300 400)| 18 | 5 4 | 55 | 110] 16 | 59 | 42 | 110| 12 | 45
S 4-8 16 | 400|350 450| 18 | 5 8 | 60 [ 140| 18 | 64 | 55 | 110| 16 | 59
A4C 225 M 2 16 | 400|350 450] 18 | 5 8 | 55 |110] 16 | 59 | 55 | 110| 16 | 59
4-8 16 [400|350[(450] 18| 5 8 | 60 [140]| 18 | 64 | 55 | 110] 16 | 589
A4C 250 M 2 18 | 500|450 | 550] 18 | 5 8 | 60 [140]| 18 | 64 | 55 | 110] 16 | 59
4-8 18 [ 500 450|550)| 18 | 5 8 | 65 [140] 18 | 69 | 55 | 110] 16 | 59
s 2 18 | 500 450 550| 18 | 5 8 | 65 |140| 18 | 69 | 60 | 140| 18 | 64
A4C 280 4-8 18 | 500450550 18 | 5 8 | 75 [140| 20 |79,5| 60 | 140| 18 | 64
M 2 18 | 500|450 | 550] 18 | 5 8 | 65 [140| 18 | 69 | 60 | 140| 18 | 64
4-8 18 [ 500|450 (550 18| 5 8 | 75 [140] 20 |79,5| 60 | 140| 18 | 64
A4C 315 S 4-8 22 | 600|550|660| 22 | B 8 | B0 [170]| 22 | 85 | 65 | 140| 18 | 69
S 2 22 | 600 | 550|660) 22 | 6 8 | 65 [140| 18 | 69 | 60 | 140| 18 | 64
MA-MC 2 22 | 600 | 550|660) 22 | 6 8 | 65 |140| 18 | 69 | 60 | 140| 18 | 64
B4C 315 MA-MC 4-8 22 | 600 | 550|660) 22 | 6 8 | 80 [170| 22 | 85 | 65 | 140| 18 | 69
MD 2 22 | 600|550|660| 22 | 6 8 | 70 [140]| 20 |745| 60 | 140| 18 | 64
MD-ME 4-8 22 | 600 | 550)660) 22 | 6 8 | 90 [170] 25 | 95 | 65 | 140| 18 | €9
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DIMENSIONES / DIMENSIONS
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Tamano Polos
Frame size Poles | A | AA| AB| AC B | BA|(BA1| BB | BC| C | CA H HA | HD K L LC | W
LA-LB 2 610|130 | 740 | 770 | 630|228 | 208 | 818 | 133 | 254 | 456 | 355 | 40 | 962 | 28 | 1475 | 1620 | 435
B5C 355 4-8 |610]130)|740| 770 [ 630| 228|208 ) 818 | 133|254 | 456| 355 [ 40 [ 962 | 28 | 1545 ] 1690 [ 505
LC-LF 2 610 130|740 | 770 [ 630 313|208 ) 1018 | 133 | 254 | 656 | 355 | 40 | 962 | 28 | 1675 | 1820 [ 435
4-8 |610]130)740| 770 [630]313]|208) 1018 [ 133|254 |656| 355 [ 40 [ 962 | 28 | 1745 ] 1890 [ 505
B5C 400 LA-LC 2 686 | 140 (830 | 850 [ 710|458 | - | 1239|155 280| 785| 400 | 42 | 1057 | 35 | 1910 | 2055 [ 455
LA-LD| 4-8 |686]|140|830| 850 | 710|458 - | 1239]| 155|280 | 785| 400 | 42 | 1057 | 35 | 1910 | 2055 | 525
Tamano Polos Extremo de eje/Shaft Extension Brida/Flange B5
Frame size Poles | D E F GA |DA|EA|FA| GC |LA| M N P S T
LA-LB 2 75 | 140| 20 | 795 | 75 (140 20 | 795 | 25 | 740 | 680 | 800 | 24 6
B5C 355 4-8 |100]210) 28 | 106 | 75 | 140| 20 | 79,5 | 25 | 740| 680| 800 [ 24 6
LC-LF 2 75 1140 20 | 795 75 | 140 20 | 795 | 25 | 740|680 800 | 24 6
4-8 |100]210) 28 | 106 | 75 | 140] 20 | 79,5 | 25 | 740| 680| 800 [ 24 6
B5C 400 LA-LC 2 75 (140 20 [ 795 | 75 [140) 20 | V9,5 | 28 | 940 | 880 | 1000 | 28 6
LA-LD| 4-8 | 100|210 28 | 106 | 75 | 140| 20 | 79,5 | 28 | 940 | 880) 1000 | 28 6
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DIMENSIONES / DIMENSIONS

B5 355
B5 400

o IM V1 1m 3011
1
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Tamano Polos Brida/Flange V1
Frame size Poles | AC| AD| L LD | WI|LA| M N P S T
LA-LB 2 770 | 607 |1475| 1595 | 435 | 25 | 740 | 680 | 800 | 24 6
B5C 355 4-12 | 770 | 607 [1545] 1665 | 505 | 25 | 740| 680 | 800 | 24 6
LC-LF 2 770 | 607 [1675] 1795 | 435 | 25 | 740| 680 | 800 | 24 6
4-12 | 770 | 607 |1745| 1865 | 505 | 25 | 740| 680 | 800 | 24 6
B5C 400 LA-LC 2 850 | 657 [1910] 2030 | 455 | 28 | 940| 880 |[1000| 28 6
LA-LD 4-8 850 | 657 |1980| 2100 | 525 | 28 | 940 | 880 |1000| 28 6
Tamano Polos Extremo de eje/Shaft Extension
Frame size Poles D E F GA | DA| EA| FA | GC
LA-LB 2 75 | 140 20 | 795 | 75 | 140| 20 | 79,5
B5C 355 4-12 | 100| 210| 28 106 | 75 | 140 20 | 79,5
LC-LF 2 75 | 140 20 | 79,5 | 75 [ 140| 20 | 79,5
4-12 | 100|210| 28 106 | 75 | 140 20 | 79,5
B5C 400 LA-LC 2 75 | 140 20 | 795 | 75 | 140| 20 | 795
LA-LD 4-8 100 | 210 | 28 106 | 75 | 140) 20 | 79.5
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100
111
170
200
211
300
301
302
310
318
400

DENOMINACION COMPONENTES 63-132 / PART NAME 63-132

301 (IM BS)

Carcasa con paquete estator
Patas

Esparrago

Rotor con eje

Chaveta

Escudo IMB3

Escudo IMB5

Escudo IMB14
Cojinete lado D

Retén de aceite lado D
Escudo lado N

512 (IM V1)

100 Casing with wound stator pack
111 Feet

170 Tie rod

200 Rotor with shaft
211 Key

300 Endshield, IMB3
301 Endshield, IMB5
302 Endshield, IMB14
310 Bearing, D-end
318 Seal ring, D-end
400 Endshield, N-end

Construccion Normal / Standard Design

La construccion de los motores puede diferir en algin detalle respecto a lo ilustrado.

Delivered motors may differ in details from those illustrated.

1) Bajo demanda

320 Anillo elastico bloqueo cojinete lado D

418

Retén de aceite lado N

1) Only upon request

320 Retaining ring, D-end
418 Seal ring, N-end

410 Cojinete lado N
419 Muelle

510 Ventilador

511 Caperuza IMB3
512 Caperuza IMV1
610 Caja de bornes
611 Tapa placa bornes
612 Goma

613 Goma

620 Placa bornes

410 Bearing, N-end
419 Preload washer
510 Fan

511 Fan cowl, IMB3
512 Fan cowl, IMV1
610 Terminal box

611 Terminal box cover
612 Gasket

613 Gasket

620 Terminal board

@ MarelliMotori
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512 (IM V1)

DENOMINACION COMPONENTES 160-315M / PART NAME 160-315M

280 = 315

301 (IM BS)

A14(315 M)

314 (315 M)

100 Carcasa con paquete estator 100 Casing with wound stator pack 421 Laberinto rotativo lado N 421 Slinger, N-end

111 Patas 111 Feet 426 Engrasador 426 Lubricating nipple

200 Rotor con eje 200 Rotor with shaft 427 Tubo 427 Grease pipe

211 Chaveta 211 Key 429 Tapon 429 Exhausted grease plug
300 Escudo IMB3 300 Endshield, IMB3 510 Ventilador 510 Fan

301 Escudo IMB5 301 Endshield, IMB5 511 Caperuzza IMB3 511 Fan cowl, IMB3

310 Cojinete lado D 310 Bearing, D-end 512 Caperuzza IMV1 512 Fan cowl, IMV1

312 Tapa interna lado D 312 Inner bearing cap, D-end 520 Pasador 520 Pin

314 Valvula rotativa lado D 314 Grease slinger, D-end 521 Anillo elastico 521 Retaining ring

321 Laberinto rotativo lado D 321 Slinger, D-end 610 Caja bornes 610 Terminal box

326 Engrasador 326 Lubricating nipple 611 Tapa caja bornes 611 Terminal box cover
329 Tapén descarga grasa 329 Exhausted grease plug 612 Retén 612 Gasket

400 Escudo lado N 400 Endshield, N-end 613 Retén 613 Gasket

410 Cojinete lado N 410 Bearing, N-end 620 Placa de bornes 620 Terminal board

412 Tapainternalado N 412 Inner bearing cap, N-end 630 Prensaestopas 630 Cable gland

414 Valvula rotativa lado N 414 Grease slinger, N-end 631 Tapon 631 Plug for cable-entry opening
417 Anillo elastico 417 Retaining ring 640 Aguijeros prensaestopas 640 Cable gland plate

419 Muelle 419 Preload washer 641 Retén 641 Gasket

Lado D - lado accionamiento D-end - driver end

Lado N - lado opuesto accionamiento  N-end - non-driver end

Construcciéon Normal / Standard Design

La construccion de los motores puede diferir en algun detalle respecto a lo ilustrado.
Delivered motors may differ in details from those illustrated.
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MargIIiMotori®s.p.A.

PART OF THE l' FKI GROUP OF COMPANIES

Via Sabbionara, 1

36071 Arzignano (VI) Italy
(T) +39.0444.479711

(F) +39.0444.479738
http: //www.fki-et.com/mm

e-mail: sales@marelli.fki-et.com

GREAT BRITAIN

AMCO MARELLI Ltd

Meadow Lane

Loughborough

Leicester

LE 11 INB

(T) +44 1509.615518

(F) +44 1509.615514

e-mail: sales@amco.fki-et.com

ASIA PACIFIC

FKI Energy Technology AP Sdn Bhd
Lot 7, Jalan Majistret U1/26
Hicom - Glenmarie Industrial Park
40150 Shah Alam

Selangor D.E., Malaysia

(T) +60.3.7805.3736

(F) +60.3.7803.9625

e-mail: fkiasia@po.jaring.my

GERMANY

FKI Marelli - Central Europe
Heilswannenweg 50

31008 Elze - Germany

(T) +49.5068.462-400

(F) +49.5068.462-409

e-mail: sales@marelli-ce.fki-et.com

SOUTH AFRICA

FKI Rotating Machines (Pty) Ltd
P.0.Box 1

Isando, 1600

Gauteng

Republic of South Africa

(T) +27.11.8225566

(F) +27.11.8288089

e-mail: fki@iafrica.com

FRANCE

Marelli Motori

21 rue Francois Garcin

69003 Lyon - France

(T) +33.4.78602502

(F) +33.4.78602737

e-mail: sales@marelli.fki-et.com

RUMANIA

Marelli Motori

str. V. Conta 3-5, suite 51
Bucharest 7000

Rumania

(T) +40.21.3039966

(F) +40.21.3151343

e-mail: narsenie@marelli.fki-et.com

SPAIN

Dimotor

Espronceda 63-65

E-08005 Barcellona - Spain

(T) +34.93.3082508

(F) +34.93.3088885

e-mail: dimotorcompras@dimotor.es

USA

FKI Marelli-USA

1524 Lebanon Road

Danville, KY 40422 - USA

(T) +1.859.236.6600

(F) +1.859.236.8877

e-mail: marellisales@fkilogistex.com

Grafiche Marcolin - Schio 2104

MARELLI MOTORI se reserva el derecho a cambiar el desegfio, las especificaci téchicas y las di i sin previo aviso.
MARELLI MOTORI reserves the right to change the design, technical specification and dimensions in order to update or improve its products, without prior notice.
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